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L YONETICi OZETi

Avrupa Birligi (AB), Avrupa Yesil Mutabakat1 (AYM), Avrupa Iklim Yasas1 (AlY), Dongiisel
Ekonomi Eylem Plani, Temiz Sanayi Mutabakati, Yeni Sanayi Stratejisi ve dijital doniisiim
politikalar1 kapsaminda otomotiv sektoriinii derinden etkileyen kapsamli bir doniisiim siireci
yuriitmektedir. Bu siire¢, yalnizca araglardan kaynaklanan emisyonlarin azaltilmasini degil, ayni
zamanda iiretim stireglerinin karbonsuzlastirilmasini, kritik hammaddelere erisimin giivence altina
alimmasini, tedarik zincirlerinin dayaniklili§inin artirilmasini, dongiiselligin giiglendirilmesini ve
dijital teknolojilerin otomotiv deger zincirine entegre edilmesini hedeflemektedir.

Tiirk otomotiv sanayii, AB ile yliksek diizeyde entegre liretim yapisi, Gliimrik Birligi (GB)
kapsamindaki yiikiimliiliikleri, ihracat odakli yapisi ve Avrupa deger zincirlerindeki konumu
nedeniyle bu doniisiimden dogrudan etkilenmektedir. Bu ¢ercevede, AB tarafindan son yillarda
yiirlirliige konulan yeni diizenlemeler, Tiirkiye acisindan yalnizca mevzuat uyumu gereklilikleri
olarak degil, rekabet giicli, yatirnm kararlari, teknoloji gelistirme kapasitesi, tedarik zinciri
yonetimi ve ihracatin siirdiiriilebilirligi bakimindan stratejik 6neme sahip doniisiim alanlar1 olarak
degerlendirilmelidir.

Bu rapor, Tirk Otomotiv Sanayiinin AB Yesil Mutabakat Hedeflerine Ulasmasi Projesi
kapsaminda hazirlanan on bir ayr1 Bosluk Analizi Raporu (BAR) nun temel bulgularini bir araya
getirmektedir. Calisma kapsaminda; yeni binek otomobiller ve yeni hafif ticari araclar ile yeni agir
ticari araglara yonelik CO: emisyon performans standartlari, Alternatif Yakitlar Altyap: Tiizig
(AFIR), AB Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiiztigli, Euro 7 Tiziigii, Endiistriyel Emisyonlar
Direktifi (IED), Omriinii Tamamlamis Araglar (OTA) Tiiziigii, Kimyasallarin Kaydh,
Degerlendirmesi, Izni ve Kisitlanmas: (REACH) Tiiziigii, Kritik Hammaddeler Yasas1 (CRMA),
Net Sifir Sanayi Yasasi (NZIA) ve Kurumsal Siirdiiriilebilirlik Ozen Yiikiimliiliigii Direktifi
(CSDDD) incelenmistir.

BAR'’lardan elde edilen bulgular, incelenen mevzuatlarin birbirinden bagimsiz diizenlemeler
olmadigini, aksine karbonsuzlasma, dijitallesme, donglisel ekonomi, temiz iiretim, kritik
hammadde giivenligi ve stirdiiriilebilir tedarik zincirleri hedefleri etrafinda sekillenen biitiinlesik
bir politika gergevesinin parcalarini olusturdugunu ortaya koymaktadir.

CO: emisyon performans standartlari, otomotiv sektoriiniin elektrifikasyon siirecini hizlandiran
temel itici gii¢ olarak 6ne ¢ikmaktadir. Elektrikli araclarin yayginlagsmasi, alternatif yakit ve sarj
altyapisinin gelistirilmesini, batarya iiretim kapasitesinin artirilmasini, kritik hammaddelere
erisimin giivence altina alinmasini ve enerji sisteminin doniisiimiinii gerekli kilmaktadir. Bu
durum, AFIR, Bataryalar Tiziigli, CRMA ve NZIA arasindaki gi¢lii etkilesimi ortaya
koymaktadir.
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Bataryalar Tiiziigii ve OTA Tiiziigii, iiriinlerin yasam déngiisii yaklasimiyla ele alinmasini
gerektirmekte, geri doniistiiriilmiis igerik, yeniden kullanim, geri doniisiim, genisletilmis iiretici
sorumlulugu ve dijital {irlin pasaportu uygulamalar1 gibi yeni yiikiimliliikleri giindeme
getirmektedir. REACH Tiiziigli ise otomotiv sektoriindeki doniisiimiin kimyasal gilivenlik
boyutunu olusturarak, iirlin igeriklerinin izlenebilirligi ve giivenli yonetimi agisindan kritik bir rol
iistlenmektedir.

Euro 7 Tiiziigii, geleneksel egzoz emisyonlarinin 6tesine gegerek fren ve lastik asinmasi kaynakli
emisyonlar, batarya dayanikliligi, kullanim 6mrii boyunca performans izleme ve veri yonetimi gibi
yeni gereklilikler getirmektedir. IED ise araglarin ¢evresel performansi ile iiretim siireglerinin
cevresel performansi arasindaki baglantiy1 giiglendirmektedir.

CSDDD, siirdiiriilebilirlik hedeflerini tedarik zinciri yonetimi ve kurumsal yonetisim siireglerine
entegre etmekte, sirketlerin insan haklari, cevresel etkiler ve iklim gegis planlarina iliskin
sorumluluklarini ~ genisletmektedir’. CRMA ve NZIA ise temiz teknoloji yatirimlarim
hizlandirmay1, stratejik bagimliliklar1 azaltmayir ve AB'nin sanayi kapasitesini giliclendirmeyi
amaclayan yatay politika araclar1 olarak 6ne ¢ikmaktadir.

BAR’larda ortaya konulan bulgular, Tiirkiye'nin otomotiv sektoriine iliskin teknik mevzuat, tip
onay sistemi ve kalite altyapis1 bakimindan gii¢lii bir baslangi¢c noktasina sahip oldugunu
gostermektedir. Ozellikle motorlu araglara iliskin tip onay mevzuati, emisyon diizenlemeleri ve
teknik standartlar bakimindan AB ile 6nemli dl¢lide uyum saglanmistir. Bununla birlikte, yeni
donemde ortaya cikan gereklilikler, mevzuat uyumunun Gtesinde veri yonetimi, dijital altyap,
izlenebilirlik sistemleri, tedarik zinciri seffafligi, kritik hammadde stratejileri, dongiisel ekonomi
uygulamalari, insan kaynagi ve kurumsal koordinasyon alanlarinda ilave hazirlik ihtiyacina isaret
etmektedir.

Calisma kapsaminda One ¢ikan ortak ihtiyag alanlari, giliglii veri toplama ve raporlama
mekanizmalarinin olusturulmasi, kurumlar arasi koordinasyonun gelistirilmesi, sektoriin doniisiim
ihtiyaclarina yonelik finansman araclarinin giliclendirilmesi, arastirma-gelistirme ve inovasyon
kapasitesinin artirilmasi, insan kaynaginin yeni yetkinliklerle desteklenmesi ve tedarik sanayiinin
doniisiim siirecine etkin katiliminin saglanmasi olarak belirlenmistir.

Ayrica, incelenen mevzuatlarin 6nemli bir boliimii bakimindan AB diizeyindeki ikincil mevzuat
caligmalari, uygulama diizenlemeleri, gozden gecirme siirecleri ve sadelestirme girisimleri devam
etmektedir. Avrupa Otomotiv Paketi, Cevre Omnibus Paketi (Omnibus VIII), Endiistriyel
Hizlandirma Yasas1 (IAA) taslagi ile Temiz Sanayi Mutabakat1 gibi giincel girisimler, doniisiim

! klim gegis plan1 hazirlama yiikiimliiliigii, Omnibus I siirecinde CSDDD metninden ¢ikarilmis olup bu konu artik
CSRDy/siirdiiriilebilirlik raporlamasi ¢ergevesinde ele alinmaktadir.
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stirecinin dinamik niteligini ortaya koymaktadir. Bu nedenle mevzuatlarin uygulanmasina iliskin
gelismelerin ve AB diizeyindeki politika tartigmalarinin yakindan takip edilmesi Onem
tasimaktadir.

BAR’lardan elde edilen bulgular, doniisiim siirecinin etkin sekilde yonetilebilmesi i¢in her bir
mevzuat baslig1 6zelinde ilgili kamu kurumlari, otomotiv ana ve yan sanayii temsilcileri, sektor
kuruluglari, akademi ve diger paydaslarin katilimiyla siirekli ¢alisma ve koordinasyon
mekanizmalarinin olusturulmasinin 6nemini ortaya koymaktadir. Bu mekanizmalarin, oncelikli
eylemlerin belirlenmesi, uygulama takvimlerinin olusturulmasi, veri paylasimi, etki analizlerinin
yapilmast ve sektorel hazirlik diizeyinin izlenmesi bakimindan Onemli katkilar saglamasi
beklenmektedir.

Bu raporda ortaya konulan bulgularin, bir sonraki asamada sektor temsilcileri ve ilgili paydaslarla
yiiriitiilecek ilave istisare siiregleriyle desteklenmesinde fayda goriilmektedir. Bu siirecte, mevzuat
bazinda onceliklerin, uygulama ihtiyaclarinin, zamanlama sec¢eneklerinin ve sektorel etkilerin
birlikte degerlendirilmesi 6nem arz etmektedir.

Mevcut Durum Analizi Raporu, bu yoniiyle nihai politika tercihlerini belirlemekten ziyade, Tiirk
otomotiv sanayiinin AB’nin yesil ve dijital doniisiim glindemine uyum siirecinde mevcut
konumunu ortaya koyan, ortak ihtiyaclar1 belirleyen ve sonraki agsamada hazirlanacak entegre yol
haritasi ile politika Onerilerine temel olusturan bir ¢er¢ceve sunmaktadir.
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II. GIRIS

1. Mevcut Durum Analizinin Amaci ve Kapsam

AB, AYM, AlY, Déngiisel Ekonomi Eylem Plani, Yeni Sanayi Stratejisi ve dijital doniisiim
politikalar1 kapsaminda, ekonominin farkli sektorlerini etkileyen kapsamli bir donilisiim siireci
yuriitmektedir. Bu donilisimiin merkezinde yer alan otomotiv sektorli, karbonsuzlagma,
dijitallesme, kaynak verimliligi, dongiisellik, tedarik zinciri dayaniklilig1 ve stratejik Ozerklik
hedefleri dogrultusunda es zamanli ve ¢ok boyutlu bir degisim silirecinden gecmektedir.

Son yillarda AB tarafindan kabul edilen yeni mevzuatlar, otomotiv sektoriinii liretim siiregleri,
enerji kullanimi, tedarik zinciri yonetimi, kritik hammadde temini, veri ydnetimi, altyap1
yatirnmlari, geri doniisim sistemleri ve kurumsal sorumluluklar acisindan yeniden
sekillendirmektedir. Bu ¢ercevede otomotiv sektorii, geleneksel {irlin mevzuati yaklagiminin
Otesine gegen ve araglarin tiim yasam dongiisiinii kapsayan biitiinciil bir diizenleyici ¢ergeve ile
kars1 karstya bulunmaktadir.

Karbonsuzlagsma hedefleri dogrultusunda belirlenen CO: emisyon performans standartlari,
alternatif yakit altyapisinin yayginlastirilmasi, batarya deger zincirlerinin siirdiiriilebilirliginin
saglanmasi, kritik hammaddelere erisimin gilivence altina alinmasi, temiz teknoloji {iretim
kapasitesinin artirilmasi, iiretim siireclerinden kaynaklanan emisyonlarin azaltilmasi ve araglarin
yasam dongiisii sonunda kaynaklarin yeniden ekonomiye kazandirilmasi gibi basliklar, artik
birbirinden bagimsiz politika alanlar1 olmaktan ¢ikmistir.

Bu yeni yaklasim, otomotiv sektdriiniin yalnizca {iriin bazli teknik gerekliliklere uyumunu degil,
ayni zamanda sanayi politikalarinin, yatirim kararlarinin, tedarik zinciri stratejilerinin ve kurumsal
kapasitenin yeniden degerlendirilmesini gerekli kilmaktadir.

Tiirkiye otomotiv sanayii, AB ile giiclii ticari iliskileri, GB kapsamindaki entegrasyonu, ihracat
yapist ve Avrupa deger zincirleri igerisindeki konumu nedeniyle bu donilisiimden dogrudan
etkilenmektedir. Tiirkiye, Avrupa'nin 6nemli otomotiv {iretim merkezlerinden biri konumunda
olup, sektoriin iiretim, ihracat ve isttihdam performansi biiyiik 61¢iide AB pazarindaki geligsmelerle
sekillenmektedir.

Bu nedenle AB'nin yesil ve dijital doniisiim glindemi kapsaminda gelistirilen yeni diizenlemeler,
Tiirkiye agisindan yalnizca bir mevzuat uyumu konusu olarak degerlendirilmemelidir. S6z konusu
diizenlemeler, sanayi rekabetciligi, yatirim ortami, teknoloji gelistirme kapasitesi, tedarik zinciri
dayaniklilig1, kaynak giivenligi ve ihracatin siirdiiriilebilirligi a¢isindan stratejik dneme sahip bir
doniistim alani olusturmaktadir.
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Bu rapor, Tiirk Otomotiv Sanayiinin AB Yesil Mutabakat Hedeflerine Ulasmasi Projesi
kapsaminda hazirlanan on bir ayr1 BAR’in temel bulgularin1 bir araya getirmek ve mevcut
durumun resmini ¢izmek amaciyla hazirlanmistir.

Proje kapsaminda;

e Yeni binek otomobiller ve yeni hafif ticari araclar i¢in CO: emisyon performans
standartlari,

e Yeni agir ticari araglar i¢in CO2 emisyon performans standartlari,

e Alternatif Yakitlar Altyap: Tuziigii (AFIR),

o AB Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiizigu,

e Euro 7 Tuzigu,

o Endiistriyel Emisyonlar Direktifi (IED),

e Omriinii Tamamlamis Araclar (OTA)Tiiziigii,

« Kimyasallarin Kaydi, Degerlendirmesi, izni ve Kisitlanmas1 (REACH) Tiiziigii,

e Kritik Hammaddeler Yasasi (CRMA),

e Net Sifir Sanayi Yasasi (NZIA) ve

« Kurumsal Siirdiiriilebilirlik Ozen Yiikiimliiliigii Direktifi (CSDDD)

alanlarinda ayr1 BAR’lar hazirlanmistir.

Her bir BAR’da ilgili AB diizenlemesinin temel hiikiimleri, diizenlemenin amaci ve kapsami,
Tiirkiye'deki mevcut mevzuat ve uygulamalar, kurumsal yapi, sektor lizerindeki etkiler, otomotiv
sanayii ve tedarik zinciri bakimindan ortaya c¢ikan doniisim alanlari ile uyum ihtiyaglar
degerlendirilmistir.

Ancak incelenen diizenlemeler, birbirinden bagimsiz mevzuatlar olarak ele alinabilecek nitelikte
degildir. Aksine bu diizenlemeler; araglardan kaynaklanan emisyonlarin azaltilmasindan alternatif
yakit altyapisina, batarya deger zincirlerinden kritik hammadde giivenligine, temiz iiretim
stire¢lerinden dongiisel ekonomiye ve siirdiiriilebilir tedarik zincirlerine kadar uzanan bir politika
mimarisinin parcalarini olusturmaktadir.

Ornegin, yeni araglara yonelik CO. emisyon performans standartlar1 elektrikli arag doniisiimiinii
hizlandirirken, bu doniisiim batarya talebini artirmakta; batarya talebi kritik hammaddelere erigimi
stratejik hale getirmekte; kritik hammaddeler ise temiz teknoloji iiretim kapasitesi, endiistriyel
emisyonlar, tedarik zinciri sorumluluklari ve yasam dongiisii sonu yonetimi ile dogrudan iligki
kurmaktadir. Benzer sekilde alternatif yakit altyapisi, elektrikli ve hidrojenli araglarin
yayginlasmasinin 6n kosulunu olustururken, OTA, Batarya Tiiziigii ve REACH diizenlemeleri
araglarin yasam dongiisiiniin son asamalarini sekillendirmektedir.
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Bu nedenle Mevcut Durum Analizi Raporu (MDAR), tekil mevzuatlara iliskin ayrintili bosluk
analizlerini tekrar etmek yerine, s6z konusu diizenlemeler arasindaki iliskileri ve ortak doniisiim
dinamiklerini ortaya koymay1 amaglamaktadir.

Bu kapsamda rapor;

mevzuatlar arasindaki etkilesimleri ve karsilikli bagimliliklari,

o ortak uyum ihtiya¢larini ve yatay bosluk alanlarini,

o Tiirkiye'nin mevcut hazirlik diizeyini ve gii¢lii yonlerini,

o sektoriin kars1 karsiya oldugu temel risk ve firsat alanlarini,

o kurumsal, teknik, dijital ve finansal kapasite ihtiyaglarini,

o sektoriin rekabetgiligini etkileyecek doniisiim basliklarini ve

o entegre yol haritasi ¢aligmalarina temel olusturacak oncelikli alanlari

birlikte degerlendirmeyi hedeflemektedir.

Bu ¢ercevede raporun temel amaci, Tiirk otomotiv sanayiinin AB'nin yesil ve dijital doniisiim
giindemi karsisindaki mevcut konumunu ortaya koymak, doniisiim siirecinde 6ne ¢ikan ortak
ihtiyaglar belirlemek ve sonraki asamada hazirlanacak entegre yol haritasi ile politika dnerilerine
bir temel olusturmaktir.

Dolayisiyla bu rapor, proje kapsaminda hazirlanan BAR’lar ile gelistirilecek yol haritas1 arasinda
kopri islevi gormekte, sektorel doniisiimiin hangi alanlarda yogunlastigini, hangi basliklarda
mevzuat uyumu, kurumsal kapasite gelistirme, teknik altyapi yatirimlari, veri yonetimi, insan
kaynag1 ve sanayi hazirligi ihtiyaci bulundugunu ortaya koymay1 hedeflemektedir.

2. Metodoloji

Calismanin temel dayanagini, otomotiv sektoriinii dogrudan veya dolayli olarak etkileyen AB
mevzuatlarina iligkin farkli uzmanlar tarafindan hazirlanan on bir ayr1 BAR olusturmaktadir. S6z
konusu raporlarda ilgili mevzuatlarin teknik, hukuki, kurumsal ve sektorel boyutlar1 ayrintili
bicimde incelenmis, Tiirkiye'nin mevcut durumu, uyum diizeyi, uygulama kapasitesi ve sektorel
etkiler degerlendirilmistir.

Bu raporun amaci, mevcut bosluk analizlerinin yerine ge¢mek veya ilgili mevzuatlara iliskin
teknik degerlendirmeleri yeniden yapmak degildir. Amag, farkli raporlarda ortaya konulan
bulgularin, ortak doniisiim alanlarinin, yatay ihtiyaglarin ve oncelikli politika basliklarmin bir
araya getirilmesi suretiyle, Tiirk otomotiv sanayiinin AB'nin yesil ve dijital doniisiim glindemi
karsisindaki mevcut durumuna iliskin biitiinciil bir ¢ergeve olusturmaktir.
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Bu kapsamda ¢alisma, proje kapsaminda hazirlanan BAR’lar ile sonraki agsamada gelistirilecek yol
haritas1 ve politika 6nerileri arasinda bir koprii kurmay1 amaglamaktadir.

Bu dogrultuda ¢alisma kapsaminda her bir BAR’da yer alan:

o temel bulgular,

o tespit edilen bosluklar ve uyum ihtiyagclari,
o sektorel etkiler,

e Ongoriilen doniistim alanlari,

e Oneriler ve oncelikli eylemler

gbzden gecirilmis olup, mevzuatlar arasindaki iliskiler, ortak ihtiyaglar ve yatay doniisiim alanlar
belirlenmeye calisilmistir.

Incelenen mevzuatlarin kapsami, teknik yapisi, uygulama mekanizmalar1 ve sektdr iizerindeki
etkileri birbirinden farklilik gostermektedir. Bu nedenle BAR’larda kullanilan yontemler de ilgili
mevzuatlarin niteligine goére sekillenmistir. Bazi BAR’lar mevzuat analizi, politika
degerlendirmesi ve kurumsal kapasite incelemelerine odaklanirken, bazi BAR’larda sektor
temsilcilerinin  goriisleri, paydas katkilari, uygulama ornekleri ve etki analizleri de
degerlendirmeye dahil edilmistir.

Ornegin, OTA alaninda gergeklestirilen ¢alismada sektor paydaslarinin goriislerini almaya yonelik
ilave degerlendirmeler yapilmis, diger baz1 mevzuatlar bakimindan ise sektorel veriler ve uzmanin
deneyimlerinden yararlanilmigtir. Bu yaklasim, mevzuatlarin sektorel etkilerinin ve uygulama
ihtiyaclarinin daha kapsamli bicimde degerlendirilmesine katki saglamistir.

MDAR hazirlanirken, kaynak bosluk analizlerinin tamamlanmasindan sonra AB ve Tiirkiye'de
meydana gelen onemli gelismeler de ayrica dikkate alinmistir. Bu kapsamda, caligma tarihine
kadar kamuya agik olarak erisilebilen resmi belgeler, mevzuat degisiklikleri, uygulama takvimleri,
gbzden gecirme siiregleri, AB Komisyonu duyurulart ve uygulama diizenlemeleri ile ilgili diger
resmi kaynaklar belirlenmis, gerekli goriilen durumlarda ilgili boliimler giincellenmistir.

Ozellikle AB Komisyonu tarafindan yayimlanan Omnibus Paketleri, Avrupa Otomotiv Paketi,
Temiz Sanayi Mutabakati, uygulama rehberleri ve ikincil mevzuat ¢alismalar1 ile Tiirkiye'de
yiiriirliige giren Iklim Kanunu, sanayide yesil doniisiim politikalar1 ve sektdrel strateji belgeleri,
ilgili mevzuatlarla baglantili yatay gelismeler olarak degerlendirilmistir.

Calisma kapsaminda mevzuatlar, yayimlanma veya yiirlirliige giris tarihlerine gore degil, otomotiv

sektoriindeki doniisiim siirecindeki islevleri ve birbirleriyle olan iliskileri dikkate alinarak ele
alimmastir.
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Bu dogrultuda mevzuatlar;

o karbonsuzlasma hedefleri ve emisyon performans standartlari,

o alternatif yakit ve sarj altyapisi,

e arag, batarya ve kimyasal igeriklere iligkin teknik gereklilikler,

e temiz liretim ve endistriyel doniistim,

o dongiisel ekonomi ve yagam dongilisii sonu yonetimi,

o kritik hammaddeler, temiz teknoloji tiretim kapasitesi ve siirdiiriilebilir tedarik zincirleri

basliklar altinda degerlendirilmistir.

Bu yaklasimin temel amaci, mevzuatlarin birbirinden bagimsiz yiikiimliiliikkler olmadig1, otomotiv
sektdriinilin rekabet giiclinii, yatirim kararlarini, iiretim siireclerini ve kiiresel deger zincirlerindeki
konumunu birlikte sekillendiren entegre bir donilisim c¢ercevesi olarak analiz edilmesini
saglamaktir.

Bu calisma, mevcut BAR’larda yer alan degerlendirmelerin derlenmesi ve MDAR’a yansitilmasi
esasina dayanmaktadir. Dolayisiyla bu raporda yer alan tespit ve degerlendirmeler, ilgili uzmanlar
tarafindan hazirlanan kaynak raporlarin kapsami ve igerigi ile siirlidir. Mevzuatlarin tiim teknik,
hukuki ve sektorel boyutlarinin yeniden degerlendirilmesi amaglanmamis olup, belirli
diizenlemelere iliskin ayrintili teknik incelemeler bakimindan ilgili BAR’larin esas alinmasi
gerekmektedir.

Ayrica incelenen mevzuatlarin bir kismi bakimindan AB diizeyindeki yasama siiregleri, ikincil
mevzuat c¢aligmalari, uygulama diizenlemeleri ve gozden gecirme faaliyetleri halen devam
etmektedir. Bu nedenle gelecekte yayimlanabilecek yeni diizenlemeler, uygulama esaslar1 veya
politika degisiklikleri mevcut degerlendirmelerin giincellenmesini gerektirebilecektir.

Bu ¢ercevede MDAR’da ortaya konulan bulgularin ve belirlenen onceliklerin, sonraki asamada
hazirlanacak sektorel yol haritasi calismalari ile desteklenmesi, sektor temsilcileri, ilgili kamu
kurumlari, akademi, sivil toplum kuruluslar1 ve diger paydaslarin katilimiyla yiiriitiilecek ilave
istigare siiregleriyle zenginlestirilmesi faydali olacaktir.

Sonug olarak bu rapor, tek tek mevzuatlara iliskin ayrintili teknik degerlendirmelerden ziyade,
otomotiv sektoriiniin AB’nin yesil ve dijital doniisiim siireci karsisindaki mevcut konumunu, ortak
ithtiyaclarin1 ve oncelikli doniisiim alanlarini ortaya koyan bir degerlendirme niteligi tasimaktadir.
Bu yoniiyle ¢alisma, nihai politika tercihlerini belirlemekten ziyade, sonraki asamada hazirlanacak
sektdrel strateji ve yol haritasi ¢aligmalarina bir temel olusturmay1 amaglamaktadir.
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III. BOSLUK ANALIZI RAPORLARI’NDAN ONEMLI
CIKARIMLAR:

1. Yeni Binek otomobiller ve hafif ticari araclar icin CO: emisyon performans
standartlar Tiiziigii?

1.1. Tiirkiye’de Mevcut Durumun Ozeti

Yeni binek otomobiller ve hafif ticari araglar i¢in CO2 emisyon performans standartlari, AB'nin
AYM, AIY ve Fit for 55 paketi kapsaminda ulastirma sektdriiniin karbonsuzlastirilmasina yonelik
temel diizenlemelerden birini olusturmaktadir. BAR’da, ulastirma sektoriiniin AB'nin toplam sera
gaz1 emisyonlarinin yaklasik dortte birinden sorumlu oldugu, bunun yaklasik %19'unun ise binek
otomobiller ve hafif ticari araglardan kaynaklandigi belirtilmektedir. Bu nedenle AB, yeni
araglardan kaynaklanan CO: emisyonlarin1i kademeli olarak azaltmayi ve uzun vadede sifir
emisyonlu mobiliteye gecisi desteklemeyi amacglayan kapsamli bir diizenleyici ¢ergeve
olusturmustur.

Bu alandaki temel diizenleme, yeni binek otomobiller ve yeni hafif ticari araglar icin CO2 emisyon
performans standartlarini belirleyen (AB) 2019/631 sayili Tiiziik'tiir. S6z konusu Tiiziik, daha 6nce
yirtirliikte bulunan (AB) No 443/2009 ve (AB) No 510/2011 sayili diizenlemelerin yerini almis,
sonrasinda ¢esitli uygulama diizenlemeleri ile 6zellikle (AB) 2023/851 sayili Tiiziik kapsaminda
giincellenmistir.

Diizenleme, tek tek araglara veya modellere yonelik yasaklardan ziyade, iireticilerin AB'de tescil
edilen yeni arag filolariin ortalama 6zgiil CO- emisyonlarinin belirlenen hedef degerlerin altinda
kalmasini esas alan performans temelli bir sistem {izerine kurulmustur. Hedeflerin asilmasi
durumunda iireticilere mali yaptirim uygulanmaktadir. BAR’da, hedeflerin saglanamamasi halinde
uygulanacak asir1 emisyon bedellerinin oldukca yliksek seviyelere ulagabilecegi ve sistemin temel
caydiricilik unsurunu olusturdugu belirtilmektedir.

Bosluk analizinde, binek araglarda CO: emisyonlarinin sinirlandirilmasina yonelik ¢aligmalarin
Paris Anlagmas1 oncesinde basladigi, ilk filo hedeflerinin 2009 yilinda belirlendigi, daha sonra
2020 y1l1 i¢in daha siki hedefler tanimlandig1 ve nihayetinde (AB) 2019/631 sayil1 Tiiziik ile uzun
vadeli azaltim takviminin olusturuldugu ifade edilmektedir.

Mevcut diizenleme kapsaminda 2021 yili referans alinarak 2025-2029 dénemi igin binek
otomobiller ve hafif ticari araglarda %15 CO- azaltim hedefi uygulanmaktadir. 2030-2034 dénemi

2 https://www.osd.org.tr/saved-
files/PDF/2025/04/17/Yeni%20Binek%200tomobiller%20ve%20Yeni%20Hafif%20Ticari%20Ara%C3%A71ar%20i%C3%A7in.
pdf
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icin ise binek otomobillerde %55, hafif ticari araclarda %50 azaltim hedefi 6ngoriilmektedir.
Ayrica (AB) 2023/851 sayili Tiiziik ile yapilan degisiklik sonucunda, 2035 yilindan itibaren yeni
binek otomobiller ve yeni hafif ticari araclar i¢in %100 CO: azaltim hedefi getirilmis, bdylece yeni
araglarin ortalama 6zgiil CO2 emisyonlarinin 0 g/km seviyesine ulagmasi amaglanmistir.

Raporda, bu hedefin i¢ten yanmali motorlu araglarin dogrudan yasaklanmasi anlamina gelmedigi,
ancak diizenlemenin yapis1 geregi iireticilerin yeni arag filolarinda agirlikli olarak sifir emisyonlu
araclara yonelmesini tesvik ettigi belirtilmektedir. Diizenleme, kiitle diizeltmesi mekanizmalari,
diisiik ve sifir emisyonlu arag tesvikleri, iiretici havuzlari, eko-yenilik mekanizmalari® ve belirli
iireticilere yonelik istisnalar gibi ¢esitli destekleyici unsurlar da igermektedir.

Tiim sistem, AB tiyesi llkeler tarafindan toplanan ara¢ verilerinin Avrupa Cevre Ajansi ve AB
Komisyonu tarafindan merkezi olarak izlenmesine dayanmaktadir. Bu nedenle diizenleme veri
toplama, raporlama, dogrulama ve iiretici performansinin izlenmesine yonelik kapsamli bir idari
ve dijital altyapiy1 da gerekli kilmaktadir.

Tiirkiye agisindan degerlendirildiginde, rapor AB ile otomotiv sektoriindeki giiglii ticari ve iiretim
baglantilarina dikkat cekmektedir. Tiirkiye otomotiv sanayiinin AB pazarlart ve tedarik
zincirleriyle yliksek diizeyde entegre olmasi nedeniyle, AB'deki doniisiimiin Tiirk otomotiv
sanayiini dogrudan etkileyecegi belirtilmektedir. Gerek AB miiktesebatina uyum ytikiimliiliikleri
gerekse uluslararasi iklim politikalar ¢ercevesinde Tiirkiye'de ilerleyen donemde hazirlanabilecek
diizenlemelerin, elektrikli  araglara gecisin  hizint  ve kademelerini  belirleyecegi
degerlendirilmektedir.

BAR’a gore bu doniisiim, yalnizca arag iireticilerini degil, yan sanayi, batarya lreticileri, sarj
altyapisi saglayicilari, enerji sektorii, yazilim gelistiricileri ve geri doniisiim sektoriinii de kapsayan
genis bir ekosistemi etkileyecektir. Ozellikle igten yanmali motor teknolojilerine yonelik
bilesenler iireten firmalar bakimindan {irtin portfoylerinin yeniden degerlendirilmesi gerekecek,
buna karsilik batarya sistemleri, gii¢ elektronigi, elektrik motorlari, yazilim, baglantili arag
teknolojileri ve veri yonetimi alanlarinda yenti firsatlar ortaya ¢ikacaktir.

Raporda, doniisiimiin yalnizca ara¢ teknolojilerindeki degisimle smirli olmadigi, batarya
sistemleri, sarj altyapisi, kritik hammaddeler, enerji arzi, tedarik zincirleri ve sanayi politikalariyla
birlikte ele alinmasi gerektigi vurgulanmaktadir. Bu yoniiyle CO2 emisyon performans standartlari,
AFIR, Bataryalar Tiiziigii, CRMA, NZIA, Siirdiiriilebilir Uriinlerde Eko-tasarim Tiiziigii (ESPR)

3 Eko-yenilik mekanizmasi, standart WLTP test prosediirii kapsaminda tam olarak dlgiilemeyen ancak gergek kullanim
kosullarinda CO- emisyonlarinin azaltilmasina katki saglayan yenilik¢i teknolojilerin, Avrupa Komisyonu tarafindan
onaylanmalar1 halinde {ireticilerin filo CO. performans hesaplamalarina dahil edilmesine imké&n taniyan bir
mekanizmadir.
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ve Dijital Uriin Pasaportu (DPP) girisimleriyle birlikte degerlendirildiginde anlam kazanan bir
doniistim gergevesinin parcgasini olusturmaktadir.

Bununla birlikte BAR, Tiirkiye'de elektrikli ara¢ doniisiimiiniin etkilerine iliskin kapsamli nicel
analizlerin heniiz gelistirilmesi gerektigini, 6zellikle enerji doniisiimii ile esgiidiim saglanmadan
gergeklestirilecek hizli bir doniisiimiin  beklenen ¢evresel faydayr saglamayabilecegini
vurgulamaktadir. Bu nedenle doniisiimiin yalnizca otomotiv sektorii degil, enerji politikalari,
altyap1 yatirimlari, sanayi doniisiimii ve kamu politikalar1 ile birlikte ele alinmasi gerektigi
belirtilmektedir. Ayrica silire¢ boyunca tiim paydaslarin katilimini saglayacak merkezi bir
koordinasyon yapisinin olusturulmasinin faydali olacag: ifade edilmektedir.

1.2. Tiirkiye’nin AB Mevzuatina Uyum Acisindan Temel Gereklilikleri ve
Otomotiv Sektoriine Etkileri

Bu analiz raporunun O6nemli Ozelliklerinden biri, yalnizca AB diizenlemesini tanitmakla
yetinmemesi, Tiirkiye'nin olast uyum siirecinde izleyebilecegi farkli yaklagimlari ve bunlarin
sonuclarint da degerlendirmesidir. BAR’da 6zellikle vurgulandigi iizere, uyum stirecinin sekli ve
hazirlanacak ulusal mevzuatin igerigi, dncelikle Tiirkiye'nin bu diizenleme ile hangi hedefleri
gerceklestirmek istediginin netlestirilmesine baglhdir.

Rapora gore uyum siireci, yalnizca bir AB diizenlemesinin ulusal mevzuata aktarilmasi olarak
degerlendirilmemelidir. AB'de uygulanan sistem, AYM, AIY ve ulastirma sektdriiniin
karbonsuzlastirilmasina yonelik daha genis kapsamli bir donilisiim programinin pargasi olarak
olusturulmustur. Bu nedenle Tiirkiye'de yiiriitiilecek ¢alismalarin da yalnizca emisyon limitleri
veya araglara iliskin teknik diizenlemeler seklinde degil, enerji politikalari, sanayi doniisiimii,
altyapi1 yatirimlari, teknoloji gelistirme faaliyetleri, tedarik zinciri doniisiimii ve veri yonetimi ile
birlikte ele alinmasi1 gerektigi ifade edilmektedir.

BAR, uyum siirecinde temel amaglarin a¢ik bicimde belirlenmesinin 6nemine dikkat cekmektedir.
Bu ¢ercevede Tiirkiye'nin AB miiktesebatina tam uyum saglamay: mi1, AB programlarini dogrudan
uygulamay1 mi, belirli bir gecis donemi 6ngérmeyi mi, yoksa kendi ulusal kosullarina gore farkl
bir model gelistirmeyi mi hedeflediginin netlestirilmesi gerektigi belirtilmektedir. Uyum siirecinde
secilecek model, hazirlanacak mevzuatin igerigini, uygulama takvimini, sektor tizerindeki etkileri
ve gerekli destek mekanizmalarini dogrudan belirleyecektir.

Bu kapsamda BAR’da c¢esitli alternatif senaryolar tartigilmaktadir. Bunlardan biri, AB'de
uygulanan sistemin miimkiin oldugunca dogrudan Tiirkiye'ye aktarilmasidir. Bu yaklasimda
iireticilere uygulanacak hedef degerler, AB programinda ilgili iiretici i¢in gegerli olan hedeflerin
aynen alinmasi veya belirli bir zaman farkiyla uygulanmasi esasina dayanmaktadir. Boyle bir
yaklasim, AB ile uyum bakimindan kolaylik saglayabilecek olmakla birlikte, kiitle diizeltmesi
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hesaplamalari, liretici muafiyetleri, sifir ve diisiik emisyonlu ara¢ (ZLEV) mekanizmalar1 ve
Tiirkiye pazarinin biiylikligiinden kaynaklanan farkliliklar nedeniyle ¢esitli teknik ve hukuki
degerlendirmeler gerektirmektedir. Raporda, Ozellikle iireticilere 0zgii hedef degerlerin
belirlenmesinde kullanilan kiitle diizeltmesi mekanizmasinin sistemin temel unsurlarindan biri
oldugu ve basitlestirilmis yaklagimlarin itirazlara konu olabilecegi belirtilmektedir.

Diger taraftan raporda, Tiirkiye'nin kendi emisyon politikalar1 ve ulusal dncelikleri ¢ercevesinde
farkli hedefler veya farkli bir gegis takvimi belirlemesinin de teorik olarak miimkiin oldugu ifade
edilmektedir. Ancak bdyle bir durumda olusturulacak sistemin {ireticiler arasinda rekabeti
bozmayacak sekilde tasarlanmasi, mevcut yatirnmlart dikkate almasi ve tiim {ireticiler agisindan
adil bir gecis mekanizmasi sunmasi gerektigi vurgulanmaktadir.

BAR’1n 6zellikle lizerinde durdugu bir diger konu, Tiirkiye'nin AB programlarina dogrudan
katilimi ile yalnizca AB diizenlemelerini takip ederek ulusal bir sistem olusturmasi arasindaki
farktir. Rapora gére AB programlarina dahil olunmasi halinde hedef hesaplama yontemleri, izleme
sistemleri, raporlama yiikiimliiliikleri ve uygulama esaslarinin biiyiik 6l¢lide Avrupa sistemine
paralel yiritilmesi gerekecektir. Bdyle bir tercih yapilmasi durumunda gecis donemi
uygulanmasinin uygun olmayabilecegi de raporda ayrica ifade edilmektedir.

Uyum siirecinin 6nemli teknik boyutlarindan biri veri altyapisidir. AB sistemi, tiye {ilkelerin her
yi1l yeni tescil edilen araglara iliskin teknik verileri toplamasi, bunlar1 Avrupa Cevre Ajansi ve AB
Komisyonu'na iletmesi ve merkezi olarak degerlendirilmesi esasina dayanmaktadir. Dolayisiyla
Tiirkiye'de de benzer bir sistem kurulmasi halinde araclarin teknik 6zelliklerinin, CO2 emisyon
verilerinin, arag kiitlelerinin ve ilgili diger parametrelerin diizenli bicimde toplanmasini saglayacak
idar1 ve teknik altyapinin olusturulmasi gerekecektir.

Raporda ayrica, doniistimiin yonetilebilmesi i¢in gii¢lii bir kurumsal koordinasyon mekanizmasina
ihtiya¢ duyulacagi vurgulanmaktadir. Elektrikli araglara gecisin yalnizca otomotiv sektdriinii
degil, enerji, sanayi, ulagtirma, altyapi, ¢evre ve ticaret politikalarim1 da etkileyecek olmasi
nedeniyle, farkli kamu kurumlarinin esgiidiim igerisinde caligmasini saglayacak merkezi bir
koordinasyon yapisinin olusturulmasinin gerekli oldugu ifade edilmektedir. Bu kapsamda tiim
verileri degerlendirecek, farkli kurumlar arasindaki koordinasyonu saglayacak ve doniisiim
stirecini biitlinciil olarak yonetecek bir yapinin olusturulmasi 6nerilmektedir.

Otomotiv sektorii agisindan degerlendirildiginde, elektrikli araglara gegis tiim tedarik zincirini
etkileyecek bir doniislim niteligi tagimaktadir. Batarya teknolojileri, elektrikli gii¢ aktarma
sistemleri, enerji depolama ¢oziimleri, yazilim sistemleri, gii¢ elektronigi ve yeni lretim
teknolojileri gibi alanlarda 6nemli degisimlerin yasanacagi, buna karsilik i¢ten yanmali motor
teknolojilerine yonelik mevcut yatirimlarin ve tedarik zinciri yapilarmin da dikkate alinmasi
gerektigi ifade edilmektedir.
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Bosluk Analizi Raporu'nda, (AB) 2019/631 sayil1 Tiiziik kapsaminda éngoriilen filo bazli CO-
emisyon hedeflerinin, otomotiv sektoriinii kademeli olarak elektrikli araglara yonlendirdigi
degerlendirilmektedir. Bununla birlikte raporda, s6z konusu hedeflere uyum saglanmasinin tek
bagina toplam CO: emisyonlarinin azaltilmasina katki saglayacagi anlamina gelmedigi
vurgulanmaktadir.

Elektrikli ara¢ doniisiimiiniin ¢evresel faydasinin tam olarak ortaya ¢ikabilmesi, elektrik
iretiminde karbonsuzlagmanin saglanmasina, enerji iretim, iletim, depolama ve dagitim
altyapisinin gelistirilmesine, sarj altyapisinin yayginlastirilmasina, batarya iiretim ve geri doniistim
kapasitesinin olusturulmasina, kritik hammaddelerin siirdiiriilebilir sekilde teminine ve raporda
belirtilen diger baglantili alanlarda gerekli hazirliklarin esgiidiim igerisinde hayata gegirilmesine
baglidir. Bu nedenle uyum siirecinin yalnizca araglara iliskin teknik gereklilikler {izerinden degil,
baglantili tiim alanlar1 kapsayan biitiinciil bir yaklagimla ele alinmasi gerektigi ifade edilmektedir.

Rapor, otomotiv sektdriiniin bu siirecte yalnizca diizenlemelere tabi olacak bir taraf olarak degil,
doniisiimiin tasarimina katki saglayacak aktif bir paydas olarak goriilmesi gerektigini
vurgulamaktadir. Ureticilerin, tedarikgilerin ve sektorii temsil eden kuruluslarin politika
gelistirme, veri iiretme ve etki degerlendirme siireclerine dogrudan katiliminin 6nem tasidigi
belirtilmektedir.

1.3. Rapor sonrasi giincel gelismeler (2025-2026)

Raporun hazirlanmasinin ardindan, AB’de yeni binek otomobiller ve hafif ticari araglara yonelik
CO: emisyon performans standartlarinin uygulanmasina iligkin 6nemli gelismeler yasanmustir.

AB Komisyonu tarafindan 5 Mart 2025 tarithinde agiklanan Otomotiv Sanayi Eylem Plani
kapsaminda, otomotiv sektoriiniin rekabet giliclinlin korunmasi ve doniisiim siirecinin
desteklenmesi amaciyla gesitli politika tedbirleri giindeme getirilmistir. Bu ¢ercevede Komisyon,
ireticilerin 2025 yilina iliskin CO2 emisyon performans ytlikiimliiliiklerini yalnizca tek bir yil
iizerinden degil, 2025-2027 donemini kapsayan {i¢ y1llik ortalama performans esasina gore yerine
getirebilmesine imkén tanryan hedefli bir esneklik mekanizmasi dnermistir®.

Bu dogrultuda kabul edilen (AB) 2025/1214 sayili Tiiziik ile, 2025-2027 yillar1 igin {retici
performansinin {i¢ yillik ortalama tizerinden degerlendirilmesi dngoriilmiistiir. Boylece iireticiler,
belirli bir yilda hedeflerin {izerinde gerceklesen emisyonlarini sonraki yillardaki daha diisiik
emisyon performanslariyla dengeleyebilecektir’. S6z konusu diizenleme, 2035 yil1 igin 6ngdriilen

4 https:/transport.ec.europa.eu/transport-themes/action-plan-future-automotive-sector_en
3 https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2025/1214/0j/eng
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%100 CO: azaltim hedefini veya uzun vadeli emisyon azaltim takvimini degistirmemekte, yalnizca
kisa vadeli uygulama siirecine iligkin sinirli bir esneklik saglamaktadir.

Tiirkiye agisindan degerlendirildiginde, elektrikli ara¢ doniisiimiiniin hiz kazandig1 goriilmektedir.
Enerji Piyasasi Diizenleme Kurumu (EPDK) tarafindan yayimlanan Sarj Hizmeti Piyasasi
[statistiklerine gdre®, 2025 yili sonunda Tiirkiye’deki elektrikli arac¢ sayis1 370 bin adedi asmus,
halka acik sarj soketi sayis1 ise yaklasik 39 bine ulasmustir. Ozellikle yiiksek gii¢lii DC hizli sarj
altyapisindaki biliyiime dikkat c¢ekmekte olup, sarj agmin iilke genelinde yayginlastig
gorilmektedir.

Enerji sistemi agisindan degerlendirildiginde, ETKB tarafindan yayimlanan Tiirkiye Ulusal Enerji
Plani'nda’, 2053 net sifir emisyon hedefi dogrultusunda elektrikli ara¢ sayisinin kademeli olarak
artirtlmasinin 6ngoriildiigli belirtilmektedir. Ayni1 Planda, ulasim basta olmak {izere nihai enerji
tiketiminde elektrigin paymin 6nemli Olgiide artacagi, buna bagli olarak elektrik talebinin
yiikselecegi; yenilenebilir enerji kaynaklarinin elektrik iiretimindeki payinin artirilmasi, enerji
depolama ¢oziimleri ile talep tarafi katilimi ve diger esneklik araglarinin enerji sistemine giderek
daha fazla katki saglayacagi ongoriilmektedir. Bu gercevede, enerji sisteminin elektrikli arag
doniisiimiinii destekleyecek sekilde gelistirilmesi hedeflenmektedir.

Batarya iiretimi ve enerji depolama alanlar1 da son dénemde sanayi politikalarinin 6ncelikli
basliklar1 arasinda yer almaktadir. 2030 Sanayi ve Teknoloji Stratejisi®, Mobilite Arag ve
Teknolojileri Yol Haritasi® ve HIT-30 Programi'® kapsaminda batarya teknolojileri, enerji
depolama sistemleri ve e-mobilite yatirimlari stratejik alanlar olarak tanimlanmistir. Bu kapsamda
Tiirkiye’nin bolgesel bir batarya iiretim merkezi haline gelmesi, batarya hiicresi tiretimi, enerji
depolama teknolojileri ve sarj altyapisina yonelik yatirimlarin desteklenmesi hedeflenmektedir.

Bununla birlikte, mevcut politika belgeleri incelendiginde Tiirkiye’de elektrikli araglarin
yayginlagtirilmasi, batarya iiretiminin gelistirilmesi, enerji doniisiimiiniin hizlandirilmasi ve sarj
altyapisinin gliglendirilmesine yonelik kapsamli hedefler bulunmasina ragmen, AB’deki (AB)
2019/631 sayili Tiiziik benzeri dogrudan tiretici bazli filo CO: hedeflerini igeren ulusal bir emisyon
performans sistemi heniiz olusturulmamistir. Mevcut calismalar daha cok elektrifikasyonun
desteklenmesi, batarya ve net-sifir teknoloji yatirimlarinin artirilmasi, enerji doniisiimiiniin
hizlandirilmasi ve sanayi doniisiimiiniin desteklenmesi {izerine yogunlagsmaktadir.

6 https://www.epdk.gov.tr/Detay/Icerik/3-0-222-1040/enerji-donusumusarj-hizmeti-piyasasi--istatistik

7 https://enerji.gov.tr/Media/Dizin/EIGM/tr/Raporlar/ TUEP/T%C3%BCrkiye_Ulusal_Enerji_Plan%C4%B1.pdf
8 https://www.sanayi.gov.tr/assets/pdf/plan-program/2030SanayiveTeknolojiStratejisi.pdf?1750148420267

9 https://www.sanayi.gov.tr/assets/pdf/plan-program/Mobilite AracveTeknolojileri YolHaritasi.pdf

10 https://hit30.sanayi.gov.tr/
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Diger taraftan, yerli tiretimde elektrikli ara¢ orani, otomotiv tedarik sanayiinin doniisiim hazirlik
diizeyi ve iiretici bazli emisyon performans sistemlerine iliskin ulusal hazirliklar konusunda
mevcut resmi kaynaklarda sinirli bilgi bulundugu goriilmektedir. Bu nedenle elektrikli arag
doniislimiiniin otomotiv sanayii, tedarik zinciri, enerji sistemi ve altyap1 tizerindeki etkilerine
iligkin daha ayrintili sektorel analizlere ihtiya¢ bulundugu degerlendirilmektedir.

Dolayisiyla Tiirkiye agisindan oncelikli ihtiyag, elektrikli ara¢ doniisiimiine iliskin mevcut sanayi,
enerji ve altyapi politikalari ile olas1 bir filo bazli CO: performans sistemi arasindaki iliskinin
biitiinciil bi¢cimde degerlendirilmesidir. AB’de 2026 yilinda yapilmasi planlanan sektor
degerlendirmeleri ve 2027 yilinda gerceklestirilecek gozden gecirme siireci, Tiirkiye’nin olast
uyum yaklagimi ve uygulama takvimi bakimindan 6nemli referans noktalari olusturacaktir.

AB Komisyonu tarafindan Aralik 2025'te agiklanan Otomotiv Paketi kapsaminda, (AB) 2019/631
say1l1 Tiiziigiin gdzden gecirilmesine yonelik yasama Onerileri sunulmustur. Bu kapsamda, 2035
yili i¢in Ongoriillen %100 CO: azaltim hedefinin %90 seviyesine revize edilmesi ve kalan
emisyonlarin belirli kosullar altinda e-yakatlar, biyoyakitlar ve diisiik karbonlu ¢elik gibi araglarla
telafi edilebilmesine yonelik diizenlemeler 6nerilmistir. S6z konusu 6neriler, raporun hazirlandigi
tarih itibartyla AB yasama organlari tarafindan degerlendirilme siirecindedir!'.

Bununla birlikte, s6z konusu oneriler henliz AB mevzuatinda degisiklik yaratmamis olup, (AB)
2019/631 sayil1 Tiiziik kapsaminda 6ngoriilen mevcut hedefler ve uygulama takvimi gecerliligini
korumaktadir. Bu durum, otomotiv sektdriiniin rekabet giicii, istihdam, teknoloji tarafsizlig1 ve
iklim hedefleri arasindaki dengeye iligkin tartismalarin 6ntimiizdeki donemde de devam edecegine
isaret etmektedir.

1.4. Yeni Binek Otomobiller ve Yeni Hafif Ticari Araclar icin CO: Emisyon
Performans Standartlarina Iliskin Kritik Tarihler ve Uygulama Takvimi

Tablo 1:
Tarih H Diizenleme / Gelisme H Aciklama
Yeni binek otomobiller ve yeni hafif
. (AB) 2019/631 sayili Tiiziigiin ticari araglara yonelik CO2 emisyon
17 Nisan 2019 . . .
kabul edilmesi performans standartlarini diizenleyen
temel mevzuat kabul edilmistir.
Yeni binek otomobiller i¢in 95 gCO2/km,
[lk filo emisyon hedeflerinin hafif ticari araglar i¢in ise 147 gCO2/km
1 Ocak 2020 . :
uygulanmast filo emisyon hedefleri uygulanmaya
baslanmistir.

11 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/action-plan-future-automotive-sector/automotive-package _en
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Tarih H Diizenleme / Gelisme H Aciklama
CO: emisyonlarinin hesaplanmasinda
o . ||Diinya Capinda Uyumlastirilmis Hafif
1 Ocak 2021 WLTP metodolojisine tam gegis Arag Test Prosediirii (WLTP) esas
alinmaya baglanmistir.
AB Komisyonu tarafindan CO- emisyon
14 Temmuz 2021 Fit for 55 Paketl kapsammda perfoman§ sta}rl.da.rtlarlnl.n gbzden
revizyon teklifinin yayimlanmas1 ||gecirilmesine iligkin teklif
yayimlanmustir.
e (AB) 2019/631 say1ili Tiiziikte degisiklik
19 Nisan 2023 [[(AB) 2023/85T sayih Tiziglin i) o4 2030 ve 2035 hedefleri
kabul edilmesi N L
giincellenmistir.
25 Nisan 2023 Revizyon Tiiziigiinlin (AB) 20.2’3/ 851 sayili Tiizilk AB Resmi
yayimlanmasi Gazetesi’nde yayimlanmistir.
2021 referans seviyesine kiyasla yeni
1 Ocak 2025 [lk ara azaltim hedefinin binek otomobiller ve hafif ticari araglar
uygulanmasi icin %15 CO: emisyon azaltim hedefi
uygulanmaya baslanmistir.
Ureticilerin 20252027 dénemindeki filo
e performanslarinin {i¢ y1llik ortalama
17 Haziran 2025 (AB) 2025/12.1 4 sayih Tuziigin iizerinden degerlendirilmesine imkan
kabul edilmesi . .
tantyan esneklik mekanizmasi kabul
edilmistir.
Emisvon uvum dénemine iliskin Ureticiler, belirli bir y1ldaki emisyon
2025-2027 yon uyum ? performanslarini sonraki yillardaki
esneklik mekanizmasi . .
performanslariyla dengeleyebilecektir.
Komisyonun, ZLEV yayginlagmasi, e-
AB Komisyonu gozden ge¢irme |[yakitlarin rolii, sosyoekonomik etkiler ve
2026 . e g e o
siireci sektoriin doniisiim kapasitesine iliskin
degerlendirme yapmas1 ongdriilmektedir.
AB Komisyonu tarafindan sektoriin
Avrupa Otomotiv Sanayi Eylem rekabet gucu,Patary:d Si'eger 20, 337
. altyapis1 ve dijital doniistim alanlarinda
2026-2027 Plan1 kapsamindaki uygulama o o .
alismalari destekleyici onlemler gelistirilmektedir.
¢ CO: emisyon hedeflerinde degisiklik
ongoriilmemektedir.
2021 referans seviyesine gore yeni binek
Ikinci ara azaltim hedefinin otomobiller i¢in %55, hafif ticari araglar
1 Ocak 2030

uygulanmast

icin %50 CO: emisyon azaltim hedefi
uygulanacaktir.
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Tarih H Diizenleme / Gelisme H Aciklama
S1fir emisyon hedefinin Yeni binek otomobiller ve hafif ticari
1 Ocak 2035 ) araclar i¢in %100 CO: emisyon azaltim
uygulanmast hedefi uygulanacaktir.
Emisyon hesaplama yontemleri, veri
raporlama yiikiimliiliikleri, tiretici
. 11 AB Komisyonu uygulama havuzlari, eko-yenilik mekanizmalar1 ve
Stirekli . . . . s .
diizenlemeleri izleme sistemlerine iligskin teknik
hiikiimler ikincil mevzuat ile
gelistirilmeye devam edecektir.

Not: Tiiziik, igten yanmali motor teknolojilerini dogrudan yasaklamamaktadir. Diizenleme, iireticilerin AB’de tescil
edilen yeni arag filolarmin ortalama CO: emisyonlarinin belirlenen hedef degerlere ulagsmasini esas alan performans
temelli bir yaklasim benimsemektedir. 2035 hedefi, yeni ara¢ filosunun ortalama 6zgiil CO: emisyonlarinin 0
gCO2/km seviyesine ulasmasint ngérmektedir.

1.5. Genel Degerlendirme

AB’nin ulagtirma sektoriiniin karbonsuzlastirilmasina yonelik temel politika araglarindan birini
olusturan yeni binek otomobiller ve yeni hafif ticari araglar igin CO. emisyon performans
standartlar1 hakkindaki diizenleme, yalnizca araglardan kaynaklanan CO: emisyonlarinin
azaltilmasini hedeflememekte, ayni zamanda otomotiv sektoriiniin teknoloji, tiretim, tedarik zinciri
ve yatirim yapisinda uzun vadeli bir doniisiimii yonlendirmektedir.

Bahsekonu Tiiziigiin yapist dikkate alindiginda, yeni binek otomobiller ve hafif ticari araglar i¢in
CO: emisyon performans standartlarinin, araglarin teknik uygunlugunu veya piyasaya arz
kosullarin1 diizenleyen klasik iirtin mevzuatlarindan farkli bir nitelige sahip oldugu goriilmektedir.
Sistem, belirli bir aracin piyasaya arz edilip edilemeyeceginden ziyade, iireticilerin yeni arag
filolarmin ortalama CO: performansini esas almaktadir. Bu nedenle uyum siirecinde hedef
degerlerin belirlenmesi, veri toplama ve raporlama altyapilariin olusturulmasi, {iretici
performansinin  izlenmesi, yaptirrm mekanizmalarinin tasarlanmast ve farkli uygulama
modellerinin biitiinciil bicimde degerlendirilmesi gerekmektedir.

Bu kapsamda, Tirkiye agisindan uyum siirecinin yalnizca mevzuat uyumu perspektifiyle ele
alimmasinin yeterli olmayacagi anlasilmaktadir. AB’de uygulanan sistem, enerji politikalari,
altyap1 yatirimlari, sanayi stratejileri, arastirma ve gelistirme faaliyetleri, tedarik zinciri doniistimii
ve finansman mekanizmalari ile birlikte tasarlanmistir. Bu nedenle Tiirkiye’de yliriitiilecek olasi
uyum ¢aligmalariin da bu hususlart dikkate alacak sekilde birlikte degerlendirilmesi
gerekmektedir.
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Bu kapsamda BAR’da sunulan farkli segeneklerin avantaj ve dezavantajlarinin degerlendirilmesi
gerektigi, diger bir deyisle Tiirkiye’nin AB sistemini dogrudan uygulamasi, belirli bir gecis
dénemi 6ngormesi veya ulusal kosullar ¢ergevesinde farkli bir model gelistirmesi gibi segeneklerin
her biri i¢in teknik, hukuki ve ekonomik sonuglarin irdelenmesi gerektigi anlasilmaktadir. Uyum
stirecinin nihai seklinin ise, Tiirkiye nin belirleyecegi hedefler dogrultusunda olusturulmasinda
fayda goriilmektedir.

Tiirkiye otomotiv sanayiinin {iretim ve ihracat yapisi dikkate alindiginda, diizenlemenin etkilerinin
biiyiik olgiide AB ile olan ekonomik entegrasyon iizerinden hissedilecegi degerlendirilmektedir.
Tiirkiye, GB kapsaminda Avrupa otomotiv deger zincirlerinin 6nemli bir par¢asi konumunda olup,
otomotiv iiretiminin 6nemli bir boliimiinii AB pazarina ihrag etmektedir. Bu nedenle AB’de tiretici
bazli CO: emisyon hedeflerinin sikilastirilmasi, Tiirkiye’de faaliyet gosteren arag lireticileri ve
tedarik sanayii firmalarinin iiriin portfdylerini, yatirim kararlarini, teknoloji tercihlerini ve tedarik
zinciri yapilanmalarini dogrudan etkileyecektir. Ozellikle elektrikli arag sistemleri, batarya
teknolojileri, gii¢ elektronigi, yazilim ve dijital ¢oziimler yeni firsat alanlar1 olustururken, igten
yanmali motor teknolojilerine yonelik mevcut yatirimlarin ve geleneksel tedarik zincirlerinin
doniisiim ihtiyaci daha belirgin hale gelecektir.

Doniistim siirecinin etkin sekilde yonetilebilmesi i¢in merkezi bir koordinasyon mekanizmasina
ihtiya¢ duyulacagi degerlendirilmektedir. Elektrikli araglara gegisin otomotiv, enerji, ulastirma,
cevre, sanayi ve ticaret politikalarini es zamanli olarak etkilemesi nedeniyle farkli kamu kurumlari
arasinda koordinasyonu saglayacak bir yapinin olusturulmasi 6nem tasimaktadir. Bunun yaninda,
s06z konusu yapiin otomotiv sektoriinii temsil eden kuruluslar, treticiler ve diger paydaslarla
stirekli istisare igerisinde c¢aligmasi, veri iiretimi, politika gelistirme ve uygulamanin izlenmesi
stireclerine sektoriin dogrudan katki saglamasina imkan verecek mekanizmalarin olusturulmasi da
gerekli goriilmektedir.

Raporun dikkat g¢ektigi bir diger husus, (AB) 2019/631 sayili Tiiziik kapsaminda 6ngoriilen
doniislimiin, birbirinden bagimsiz mevzuat degisiklikleriyle degil, birbirini tamamlayan politika
ve diizenlemelerin birlikte uygulanmasiyla gerceklestirilebilecegidir. Bu kapsamda Bataryalar
Tiiziigli batarya deger zincirinin siirdiiriilebilirligini, CRMA stratejik hammaddelere giivenli
erisimi, AFIR elektrikli araglarin yayginlasmasin1 destekleyecek sarj altyapisini, NZIA ise sifir
emisyonlu araglarda kullanilacak temiz teknolojilerin iiretim kapasitesini destekleyen tamamlayici
diizenlemeler olarak degerlendirilmektedir. Raporda, bu diizenlemelerin (AB) 2019/631 sayili
Tiiziik kapsaminda 6ngoriilen doniistimiin farkl: bilesenlerini olusturdugu, dolayisiyla herhangi bir
diizenlemenin tek basina degerlendirilmesinin hedeflenen doniisiimiin biitlintinii agiklamak
bakimindan yeterli olmadig1 degerlendirilmektedir.

Sonug olarak bosluk analizi, yeni binek otomobiller ve yeni hafif ticari araglara iliskin CO-
emisyon performans standartlarinin Tiirkiye acisindan yalnizca bir teknik mevzuat uyumu konusu
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olmadigini ortaya koymaktadir. Diizenleme, otomotiv sektoriiniin rekabet giicii, sanayi doniisiimii
ve enerji doniisiimiinii birlikte etkileyen ¢ok boyutlu bir politika alan1 olusturmaktadir. Bu nedenle
uyum siirecinin kapsamli veri analizlerine dayali, uzun vadeli bir yol haritasi ¢ergevesinde
planlanmasi, AB'de yiiriitiilen gézden gecirme siirecleri ile teknolojik gelismelerin ve uygulama
sonuclarinin yakindan izlenmesi 6nem tasimaktadir.

2. Yeni Agwr Ticari Araclar icin CO: Emisyon Performans Standartlar
Yonetmeligi'?

2.1.Tiirkiye’de Mevcut Durumun Ozeti

Yeni agir ticari araglar icin CO:2 emisyon performans standartlari, AB’nin ulastirma sektoriinde
sera gazi emisyonlarini azaltmaya yonelik temel diizenlemelerinden birini olusturmaktadir.
BAR’da, ulastirma sektoriiniin AB toplam sera gazi emisyonlarinin yaklasik dortte birinden
sorumlu oldugu, agir hizmet araglarinin ise toplam ara¢ parkinin smirli bir bolimiini
olusturmasina ragmen karayolu tasimaciligindan kaynaklanan emisyonlarin énemli bir kismina
neden oldugu belirtilmektedir. Bu nedenle agir ticari araclar, AYM ve AB’nin 2050 iklim nétrliigii
hedefleri kapsaminda 6ncelikli doniisiim alanlarindan biri olarak degerlendirilmektedir.

Bu alandaki temel AB diizenlemesi, yeni agir hizmet araclar1 i¢in CO- emisyon performans
standartlarini belirleyen (AB) 2019/1242 sayil1 Tiiziiktiir. S6z konusu Tiiziik, daha sonra (AB)
2024/1610 sayili Tizik ile 6nemli Olclide revize edilmis, kapsami genisletilmis ve emisyon
azaltim hedefleri giiclendirilmistir. Giincel diizenleme, yalnizca belirli kamyon kategorilerini
degil, daha genis agir hizmet araglar1 segmentlerini, belirli rdmork tiirlerini ve sehirlerarasi
otobiisleri de kapsayacak sekilde gelistirilmistir.

Diizenleme, iireticilerin AB’de tescil edilen yeni agir hizmet araclar1 filolarinin ortalama 6zgiil
CO: emisyonlarm1 belirli referans donemlerine gore kademeli olarak azaltmalarimi esas
almaktadir. Sistem, tek tek araglarin piyasaya arzinit dogrudan yasaklamak yerine, iiretici bazinda
filo ortalamasi lizerinden hedefler belirlemekte ve bu hedeflerin asilmasi halinde mali yaptirimlar
ongormektedir. Bu yoniiyle diizenleme, geleneksel egzoz emisyon mevzuatindan farkli olarak
araglarin toplam filo performansina odaklanmakta ve {ireticileri diisiik ve sifir emisyonlu arag
teknolojilerine yatirim yapmaya yonlendirmektedir.

Agir ticari araclar bakimindan CO. emisyon performansinin belirlenmesi, binek araclara kiyasla
daha karmasik bir yap1 gostermektedir. Agir hizmet araglarinin farkli kullanim amaglarina, gévde
yapilarina, gorev cevrimlerine, yiik profillerine ve teknik 6zelliklere sahip olmasi nedeniyle

12 https://www.osd.org.tr/saved-
files/PDF/2025/04/15/A%C4%9F%C4%B1r%20Ticari%20Ara%C3%A 71ar%20i%C3%A7in%20C02%20Emisyon%20Perform
ans%?20Standartlar%C4%B1.pdf
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diizenleme, araclar1 farkli alt gruplara ayirmakta ve her grup icin farkli hesaplama yontemleri
ongormektedir. Araglarin yakit tilketimi ve CO: emisyonlari, AB Komisyonu tarafindan
gelistirilen VECTO (Vehicle Energy Consumption Calculation Tool) simiilasyon araci
kullanilarak hesaplanmaktadir. VECTO, arag ve alt sistem 6zelliklerine iligskin standartlastirilmig
veriler lizerinden emisyon performansini belirlemekte ve ireticilerin filo hedeflerine uyumunun
izlenmesinde temel arag¢ olarak kullanilmaktadir.

Raporda, agir hizmet araglarinda diisiik ve sifir emisyonlu ¢éziimlere gecisin yalnizca motor veya
gii¢ aktarma sistemlerindeki degisimlerle sinirli olmadig1 vurgulanmaktadir. Bu doniisiim, batarya
teknolojileri, elektrikli tahrik sistemleri, hidrojen yakit hiicreleri, hidrojen i¢ten yanmali motorlar,
e-yakitlar, sarj altyapisi, hidrojen ikmal altyapisi ve diisiik karbonlu enerji arz1 gibi ¢ok sayida
unsurla birlikte ele alinmaktadir. Agir ticari araglarin yiliksek enerji ihtiyaci, uzun menzil
gereksinimi, agir yiik tasima kapasitesi ve yogun ticari kullanim profili, donilisiimii binek araclara
kiyasla daha karmasik ve ¢cok boyutlu hale getirmektedir.

Bu nedenle agir ticari araglara yonelik CO: emisyon standartlari, AFIR, Bataryalar ve Atik
Bataryalar Tiiziigii, CRMA, NZIA, Euro 7 Tiiziigli ve yenilenebilir enerji politikalar ile birlikte
degerlendirilmesi gereken bir doniisiim alan1 olusturmaktadir.

Tiirkiye agisindan degerlendirildiginde BAR, agir ticari arag {iretimi ve otomotiv yan sanayiinin
AB pazanyla giiclii entegrasyonuna dikkat ¢cekmektedir. AB, Tiirkiye acisindan agir hizmet
araglar1 i¢in 6nemli bir ihracat pazari niteligi tasirken, Tiirkiye’de faaliyet gosteren birgok {iretici
ve tedarik¢i de AB deger zincirlerine entegre sekilde faaliyet gostermektedir. Bu nedenle AB’de
disiik ve sifir emisyonlu agir hizmet araclarina gecisin hizlanmasi, Tiirkiye’deki ireticiler ve
tedarik¢iler bakimindan dogrudan izlenmesi gereken stratejik bir doniisiim alani1 olugturmaktadir.

Ozellikle dizel arag teknolojilerine 6zgii motor, egzoz sonrasi aritma sistemleri, yakit sistemleri ve
ilgili bilesenleri tireten firmalarin, talep yapisindaki degisimleri yakindan takip etmeleri gerektigi,
buna karsilik batarya sistemleri, elektrikli giic aktarma organlari, giic elektronigi, hidrojen
teknolojileri, yazilim ve enerji yonetimi ¢ozlimleri gibi alanlarda yeni firsatlarin ortaya ¢ikmasinin
beklendigi vurgulanmaktadir.

Raporda ilaveten, Tiirkiye’de AB’deki diizenlemeye dogrudan karsilik gelen 6zel bir ulusal
mevzuatin heniliz bulunmadig: ifade edilmekte, bununla birlikte Tiirkiye’nin AB miiktesebatina
uyum siireci, iklim hedefleri ve otomotiv sektoriiniin ihracat yapist dikkate alindiginda, bu alanda
gelistirilecek ulusal diizenlemelerin agir hizmet araclarinda diisiik ve sifir emisyonlu teknolojilere
gecisin hizin1 ve kapsamini belirleyecegi degerlendirilmektedir.

Bu kapsamda bosluk analizi, agir hizmet araglarma yonelik doniisiimiin otomotiv sanayiinin
yanisira, tagimacilik sektorii, enerji altyapisi, alternatif yakit tedarigi, sarj ve hidrojen ikmal
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altyapist, lojistik sektorii, yan sanayi ve kamu politikalarini da kapsayan ¢ok boyutlu bir doniistim
alan1 oldugunu ortaya koymaktadir. Bu nedenle siirecin, ilgili bakanliklar, diizenleyici kurumlar
ve sektdr temsilcilerinin katilimiyla merkezi bir koordinasyon mekanizmasi gergevesinde
izlenmesi ve yonetilmesi onerilmektedir.

2.2. Tiirkiye’nin AB Mevzuatina Uyum Acisindan Temel Gereklilikleri ve
Otomotiv Sektoriine Etkileri

Agir ticari araglara yonelik CO2 emisyon performans standartlari, dogrudan iiretici filolarinin
ortalama CO: performansini esas alan teknik bir diizenleme niteligindedir. Sistem, belirli bir
teknolojinin kullanilmasini zorunlu kilmamakta, bunun yerine {ireticilerin AB’de tescil edilen yeni
ara¢ filolarinin ortalama 6zgiill CO. emisyonlarini belirlenen azaltim hedeflerine uygun hale
getirmelerini dngérmektedir. Hedeflerin asilmasi halinde ise {iireticilere, asim miktar1 ve tescil
edilen arag sayisiyla baglantili mali yaptirimlar uygulanmaktadir.

Uyum acisindan ilk temel gereklilik, araglarin CO: performansinin AB sisteminde Ongoriilen
yontemlerle hesaplanabilmesi, izlenebilmesi ve raporlanabilmesidir. Agir hizmet araglarinda ¢ok
sayida arag tipi, kullanim senaryosu ve gorev ¢evrimi bulundugundan, diizenleme araclari farkl
alt gruplara ayirmakta ve her alt grup icin ayr referans degerleri, gorev c¢evrimleri ve azaltim
faktorleri ongdrmektedir. Bu nedenle Tiirkiye’de yiiriitiilecek olasi uyum g¢alismalarinda, arag
siiflandirmasi, alt grup tanimlari, referans donemleri, izleme ve raporlama yontemleri ile VECTO
temelli hesaplama sisteminin teknik olarak degerlendirilmesi gerekecegi BAR’da belirtilmektedir.

Diizenleme kapsaminda agir hizmet araglari i¢in kademeli CO: azaltim hedefleri belirlenmis olup,
AB genelindeki agir hizmet araglar filosu i¢in, 2019 referans donemine gore 2025-2029 donemi
icin %15, 2030-2034 donemi i¢in %45, 2035-2039 donemi i¢in %65 ve 2040 sonrasi i¢in %90
CO: azaltim hedefi 6ngoriilmektedir. Raporda dikkat ¢ekilen temel hususlardan biri, diizenlemenin
icten yanmali motorlar1 dogrudan yasaklamamasi, ancak hedeflerin seviyesi nedeniyle uzun
vadede yeni arag filolarinin biiyiik boliimiiniin diisiik veya sifir emisyonlu araglardan olusmasinin
beklenmesidir.

Bu cercevede Tiirkiye’nin uyum siireci, yalnizca mevzuat metninin hazirlanmasiyla sinirh
gorilmemelidir. Araglara iliskin teknik verilerin toplanmasi, izleme donemlerinin belirlenmesi,
VECTO hesaplamalart igin gerekli teknik kapasitenin olusturulmasi, arag alt gruplarina gore filo
hedeflerinin hesaplanmasi, {iretici performansinin izlenmesi, raporlama ve veri dogrulama
sistemlerinin kurulmasi gibi unsurlar da uyum siirecinin ayrilmaz bir pargasidir. Bu yoniiyle
diizenleme, teknik mevzuat uyumunun yani sira giiglii bir veri altyapisi, dijital izleme sistemi ve
idari kapasite gerektirmektedir.
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Raporda, agir ticari araglarda CO: emisyon performans standartlarina uyumun yalnizca arag
teknolojileriyle siirli olmadigi vurgulanmaktadir. Diistik ve sifir emisyonlu agir hizmet araglarina
gecis, sarj ve hidrojen ikmal altyapisi, diisiik karbonlu elektrik {iretimi, yenilenebilir hidrojen arzi,
kritik hammaddelere erisim, batarya teknolojileri ve tedarik zinciri doniisiimii ile dogrudan
baglantilidir.

Otomotiv sektorii agisindan en 6nemli etki, agir ticari arag iiretim stratejilerinin diisiik ve sifir
emisyonlu teknolojilere gecis dogrultusunda yeniden sekillendirilmesi geregidir. Bu gecis, dizel
motor teknolojilerinde verimlilik iyilestirmelerini, aerodinamik ve agirlik azaltici tasarim
cozlimlerini, elektrikli gli¢c aktarma sistemlerini, batarya paketlerini, hidrojen yakit hiicrelerini,
hidrojen igten yanmali motor ¢oziimlerini ve e-yakit seceneklerini iceren ¢ok yonlii bir teknoloji
alanin1 kapsamaktadir. Raporda, agir hizmet araglar1 bakimindan baskin teknolojik ¢6ziimiin
heniiz kesinlesmedigi, bataryali elektrikli araclar, hidrojen temelli ¢oziimler ve e-yakitlar
bakimindan teknik ve ekonomik belirsizliklerin devam ettigi belirtilmektedir.

Déniistimiin agir ticari araclarda binek araglara kiyasla daha karmagsik olmasinin temel nedenleri
arasinda yiiksek enerji ihtiyaci, uzun menzil beklentisi, hizli sarj veya dolum gereksinimi, yiiksek
yatirim maliyetleri, gorece diigiik tiretim adetleri, batarya agirligi ve dayanikliliina iliskin teknik
gereklilikler, alternatif yakit altyapisinin heniiz yeterince gelismemis olmasi ve enerji arzinin
diisiik karbonlu kaynaklardan saglanmasi gerekliligi yer almaktadir. Bu nedenle agir hizmet
araglarinda CO: performans standartlarina uyum, yalnizca arag iireticilerinin teknik hazirligina
degil, enerji, altyapi, tasimacilik ve tedarik zinciri politikalarina da baghdir.

Sektor temsilcileri tarafindan yapilan degerlendirmelerde, agir hizmet araglarinin
karbonsuzlastirilmasinin binek otomobil ve hafif ticari araglara kiyasla daha yiiksek teknik,
ekonomik ve altyapisal zorluklar icerdigi belirtilmektedir. Ozellikle ticari karayolu tasimaciliginin
biiyiik 6lciide B2B is modeliyle faaliyet gostermesi nedeniyle, sifir emisyonlu araclara geciste
ortaya ¢ikacak ilave yatirim maliyetlerinin tasimacilik maliyetlerine ve dolayisiyla tedarik
zincirlerine yansima riski bulundugu ifade edilmektedir. Ayrica sektor kuruluslari, 2030
hedeflerine ulasilabilmesi i¢in sifir emisyonlu agir hizmet araglartyla birlikte sarj ve hidrojen ikmal
altyapisinin da es zamanli olarak yayginlagtirilmasinin kritik onem tasidigini, altyapi
yatirimlarinin  arag doniisiimiinii  destekleyecek hizda ilerlemesinin belirleyici olacagim
vurgulamaktadir.

BAR’da ayrica, Tiirkiye'nin Avrupa ile Asya arasindaki uluslararasi karayolu tagimaciligindaki
stratejik konumu dikkate alindiginda, diisiik ve sifir emisyonlu agir hizmet araglarini
destekleyecek sarj ve alternatif yakit altyapisinin gelistirilmesinin yalnizca ulusal tagimacilik
sistemi bakimindan degil, uluslararas1 yiik tagimacilig1 agisindan da 6nem tasidigi, bu nedenle
altyap1 yatirimlar ve ilgili diizenlemelerin esgiidiim igerisinde planlanmasinin 6nem arz ettigi
belirtilmektedir.
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Tiirkiye agisindan bu durum, hem ana sanayi hem de yan sanayi bakimindan dikkatle yonetilmesi
gereken bir gecis siireci yaratmaktadir. Agir ticari araglarda AB pazarinin 6nemi ve Tiirkiye’deki
yan sanayi firmalarmin AB deger zincirleriyle giiclii iligkisi dikkate alindiginda, iiriin portfoyii
degisiklikleri, dizel ara¢ bilesenlerine yonelik talepte azalma, elektrikli ve hidrojenli arag
bilesenlerine yonelik yeni talep alanlari, batarya ve gii¢ elektronigi bilesenleri, yazilim ve kontrol
sistemleri gibi bagliklar sektor acisindan yakindan izlenmesi gereken alanlar olarak one
cikmaktadir.

Raporda, Tiirkiye’nin AB ile paralel ve es zamanli bir rotada ilerlemesinin sektor agisindan 6nemli
avantajlar saglayabilecegi, ancak teknoloji, tedarik, iiretim ve altyap: alanlarindaki doniisiim
maliyetlerinin de dikkate alinmasi gerektigi belirtilmektedir. Bu nedenle mevzuat hazirliklarinin
tiim paydaslarin katilimiyla baslatilmasi, ancak fiili uygulamaya gegise iliskin kararlarin AB’deki
uygulama deneyimleri, teknoloji gelismeleri ve altyapt hazirlik diizeyi dikkate alinarak
degerlendirilmesi 6nerilmektedir.

Bu baglamda, AB Komisyonu’nun diizenlemenin uygulanmasini izleyerek 2027 y1li sonuna kadar
bir degerlendirme yapacak olmas1 6nem tagimaktadir. Analize gore bu gozden gegirme siirecinde
teknoloji gelismeleri, altyap1 durumu, sifir emisyonlu agir hizmet araclarinin yayginlasma diizeyi,
hedeflerin uygulanabilirligi ve gerekli goriilmesi halinde yeni revizyon ihtiyaglart
degerlendirilecektir. Bu nedenle Tiirkiye agisindan da 2027 degerlendirmesinin yakindan takip
edilmesi, ulusal uyum siirecinin zamanlamasi ve kapsami bakimindan énemli bir referans noktast
olusturacaktir.

2.3. Rapor sonrasi giincel gelismeler (2025-2026)

Raporun hazirlanmasinin ardindan agir hizmet araglarina yonelik CO: emisyon performans
standartlarinin uygulanmasi1 bakimindan 6nemli gelismeler yasanmistir. 2025 yili itibariyla
iireticiler i¢in ilk baglayict hedef donemi baslamis olup, yeni agir hizmet araglari filolarinin
ortalama CO: emisyonlarinin 2019/2020 referans donemine kiyasla %15 azaltilmasi
gerekmektedir'?.

AB diizeyinde agir ticari araglara yonelik CO: emisyon performans standartlarinin temel azaltim
hedeflerinde herhangi bir degisiklik yapilmamis olup, yeni agir ticari araclar i¢in 2030 yilina kadar
%45, 2035 yilina kadar %65 ve 2040 yilina kadar %90 emisyon azaltimi1 hedefleri ile 2035 yilindan
itibaren yeni sehir ici otobiislerin sifir emisyonlu olmas1 yoniindeki ytlikiimliiliikler gecerliligini
korumaktadir.

13 https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-decarbonisation/road-transport/lorries-buses-and-coaches_en
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Bununla birlikte, AB Komisyonu tarafindan Aralik 2025'te agiklanan Avrupa Otomotiv Paketi
kapsaminda, agir ticari arag¢ Ureticilerinin gegis siirecini desteklemek amaciyla hedeflerin
uygulanmasima iliskin smirli bir esneklik mekanizmasi oOnerilmistir. Bu kapsamda, (AB)
2019/1242 sayili Tiiziikte yapilan degisiklik ile 2025-2029 raporlama donemleri i¢in emisyon
kredilerinin hesaplanma yontemi revize edilmistir. Nisan 2026 tarihinde kabul edilen (AB)
2026/1046 say1l1 Tiiziik ile iireticilerin, yalnizca dogrusal azaltim egrisine gore degil, kendi yillik
CO: hedeflerinin altinda kalan performanslari {izerinden de emisyon kredisi olusturabilmelerine
imkan tanmmustir. Boylece iireticilerin 2025-2029 doéneminde daha fazla emisyon kredisi
biriktirebilmesi ve 2030 hedeflerine gecis siirecinde ilave esneklik saglanmasi amaglanmistir. S6z
konusu degisiklik, uzun vadeli azaltim hedeflerinde herhangi bir degisiklik 6ngérmemekte olup,
yalnmizca uyum mekanizmasinin isleyisine yonelik gegici bir diizenleme niteligi tasimaktadir!®.

Ote yandan, (AB) 2024/1610 say1l1 Tiiziik kapsaminda AB Komisyonu'nun 2027 y1l1 sonuna kadar
diizenlemenin uygulanmasina iligkin kapsamli bir degerlendirme yapmasi 6ngoriilmektedir. AB
Komisyonu ve Avrupa Parlamentosu tarafindan yiriitilen ¢alismalar dogrultusunda
gerceklestirilecek bu degerlendirme siirecinde, teknoloji gelismeleri, sifir emisyonlu agir hizmet
araglarinin pazara giris hiz1 ve yayginlasma diizeyi, elektrikli ve hidrojen yakith araglara yonelik
sarj ve yakit ikmal altyapisinin yeterliligi, enerji ve sebeke kapasitesi, liretici uyum maliyetleri,
sektoriin rekabet glicii, karbon notr yakitlarin potansiyel roli ve mevcut hedeflerin
uygulanabilirligi birlikte degerlendirilecektir'®.

2025 yili verileri, sifir emisyonlu agir hizmet araglarinin AB pazarindaki paymin halen sinirh
oldugunu gostermektedir. Bu durum, diizenlemenin basarisinin yalnizca arag iireticilerinin
teknoloji yatirnmlarina degil, ayn1 zamanda AFIR, enerji arzi, kritik hammaddeler ve batarya deger
zincirine iliskin politikalarin es zamanli uygulanmasina da bagli oldugunu ortaya koymaktadir!®.

Bu cercevede, BAR sonrasi donemde agir ticari araglara ilisgkin CO: emisyon performans
standartlar1 bakimindan 6ne ¢ikan temel gelisme, uzun vadeli emisyon azaltim hedeflerinin
degistirilmesinden ziyade, ireticilerin gegis silirecini desteklemeye yonelik esneklik
mekanizmalarinin gelistirilmesi ve 2027 yilinda gerceklestirilecek kapsamli gézden gegirme
stirecine yonelik hazirliklarin baslamasi olmustur.

Bu gelismeler 15181nda, Tiirkiye agisindan AB Komisyonu'nun 2027 degerlendirme siirecinin ve
uygulama deneyimlerinin yakindan takip edilmesi, ulusal uyum siirecinin kapsami ve
zamanlamasinin belirlenmesi bakimindan énem tasimaktadir.

14 https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2026/03/30/heavy-duty-vehicles-council-adopts-targeted-flexibility-
for-manufacturers-to-comply-with-co2-targets

15 https://www.aecc.eu/legislation/co2-emission-standards-for-heavy-duty-vehicles

16 https://www.acea.auto/publication/decarbonising-heavy-duty-road-transport-state-of-the-enabling-conditions
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2.4.Yeni Agir Ticari Araclar icin CO: Emisyon Performans Standartlarna iliskin
Kritik Tarihler ve Uygulama Takvimi

Tablo 2:
‘ Tarih H Diizenleme / Gelisme H Aciklama
‘ (AB) 2019/1242 sayils Yem agir ticari araglar i¢in ilk CO:
20 Haziran 2019 Tiiziigiin kabul edilmesi emisyon performans standartlarini
& belirleyen temel mevzuat kabul edilmistir.
Yeni agir ticari arag Ureticileri igin filo
14 Agustos 2019 |[(AB) 2019/1242 sayl bazh CO» azaltim yiikiimliiliikleri

Tiiziiglin yiirtrlige girmesi

yuriirliige girmistir.

1 Temmuz 2019 —
30 Haziran 2020

[k referans izleme dénemi

Uzun yol ¢ekicileri ve agir kamyonlar i¢in
referans CO: emisyon degerlerinin
belirlenmesine esas teskil eden ilk veri
toplama donemi uygulanmistir.

1 Temmuz 2021 —
30 Haziran 2022

Ikinci referans izleme donemi

(AB) 2024/1610 say1l Tiiziik ile kapsama
alian ilave ara¢ kategorileri i¢in referans
degerlerin belirlenmesine yonelik veri
toplama donemi uygulanmaistir.

6 Haziran 2024

(AB) 2024/1610 sayili
Tiiziiglin yayimlanmasi

(AB) 2019/1242 sayil Tiiziik revize
edilmis; kapsam genisletilmis ve CO2
azaltim hedefleri giiclendirilmistir.

26 Haziran 2024

(AB) 2024/1610 sayili
Tiiziiglin yirtrlige girmesi

Revize diizenleme yliriirliige girmistir.
Yeni arag kategorileri ve hedeflere iligkin
uygulama takvimi kademeli olarak
uygulanacaktir.

2025-2029

Ik CO. azaltim dénemi

Uzun yol ¢ekicileri ve agir kamyonlar i¢in
2019/2020 referans donemine kiyasla %15
CO: emisyon azaltim hedefi
uygulanmaktadir.

Nisan 2026

(AB) 2026/1046 say1l1
Tiiziglin kabul edilmesi

Ureticilerin 2025-2029 dénemi
performanslarini ¢ok y1lli emisyon kredisi
sistemi ¢ercevesinde
degerlendirebilmelerine yonelik hedefli
esneklik mekanizmasi kabul edilmistir.
Uzun vadeli CO: azaltim hedeflerinde
degisiklik yapilmamistir.

31 Aralik 2027

AB Komisyonu ara
degerlendirme siireci

Komisyon tarafindan teknoloji gelismeleri,
altyapi yeterliligi, e-yakitlar, VECTO
metodolojisi ve sektoriin doniisiim
kapasitesi dikkate alinarak mevzuatin

gbzden gegirilmesi Ongoriilmektedir.
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Tarih H Diizenleme / Gelisme H Aciklama

ikinci azaltim déneminin Agir hizmet araglar filosu i¢in referans
1 Ocak 2030 doneme kiyasla %45 CO2 emisyon azaltim
baslamasi
hedefi uygulanacaktir.

Sehir ici otobiisler icin stfir Yeni sehir ici otobiis tescillerinin en az

1 Ocak 2030 . %90'1m1n sifir emisyonlu olmasi
emisyon hedefi .
gerekecektir.
Uctincii azaltum déneminin Agir hizmet araglar1 filosu i¢in referans
1 Ocak 2035 ¢ doneme kiyasla %65 CO- emisyon azaltim
baslamasi
hedefi uygulanacaktir.
. . Yeni sehir i¢i otobiis tescillerinin
1 Ocak 2035 Sehir ici otobiislerde tam stfir tamaminin sifir emisyonlu olmasi

emisyon hedefi gerekecektir.

o i . Uzun yol ¢ekicileri ve agir kamyonlar igin
1 Ocak 2040 Nihai azaltim doneminin referans doneme kiyasla %90 CO: emisyon

baslamas: azaltim hedefi uygulanacaktir.
Mesleki araglar, orta sinif kamyonlar,
Tiiziikte 6ngoriilen ||[lave arag kategorilerinin romorklar ve ilave otobiis kategorileri i¢in
tarihler kapsam dahiline alinmast kademeli uygulama siirecleri devam

edecektir.

VECTO metodolojisi, veri raporlama
kurallar1, emisyon hesaplama yontemleri,
arag alt gruplar ve izleme mekanizmalarina
iliskin teknik diizenlemeler ikincil mevzuat
yoluyla gilincellenecektir.

AB Komisyonu uygulama

Surekli diizenlemeleri

Not: Tiiziik, aguwr ticari araglar igin icten yanmalr motorlarin kullanimint dogrudan yasaklamamaktadir. Bunun yerine,
viretici filolarimin ortalama CO: emisyonlarimin belirlenen azaltim hedeflerine ulagsmasini esas alan performans
temelli bir yaklasim benimsemektedir. Diizenlemenin basarisi; AFIR, batarya teknolojileri, kritik hammaddelere
erisim, hidrojen altyapisi ve diisiik karbonlu enerji arzi ile dogrudan iliskilidir.

2.5. Genel Degerlendirme

Yeni agir ticari araglara yonelik CO:. emisyon performans standartlar1 da, AB’nin ulagtirma
sektoriiniin karbonsuzlastirilmasina yonelik uzun vadeli doniigiim stratejisinin temel unsurlarindan
birini olugturmaktadir. Diizenleme, belirli emisyon limitleri getiren klasik teknik mevzuatlardan
farklh olarak, iiretici filolariin ortalama CO: performansini esas alan performans temelli bir
yaklagim benimsemektedir. Bu yoniiyle diizenleme, ara¢ teknolojilerinden enerji altyapisina,
alternatif yakit sistemlerinden veri yonetimi ve tedarik zincirlerine kadar uzanan kapsamli bir
doniisiim siirecini beraberinde getirmektedir.
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(AB) 2024/1610 sayili Tiziik ile kapsamin genisletilmesi sonucunda sistem, ilave kamyon
kategorilerini, belirli otobiis gruplarini ve romorklar1 da kapsayacak sekilde yeniden
yapilandirilmistir. Bylece diizenleme, AB’de tescil edilen yeni agir ticari araglarin biiyiik
boliimiinii kapsayan temel bir iklim politikasi aracina donlismiistiir.

Agir hizmet araglar1 bakimindan doniisiim siireci, binek araglara kiyasla daha karmasik bir yap1
gostermektedir. Yiiksek enerji ihtiyaci, uzun menzil gereksinimleri, yogun ticari kullanim
profilleri ve farkli gorev ¢evrimleri nedeniyle diisiik ve sifir emisyonlu teknolojilere gecisin teknik
ve ekonomik boyutlar1 daha kapsamlidir. Elektrikli agir hizmet aracglari, hidrojen yakit hiicreli
cozlimler, hidrojen icten yanmali motor teknolojileri ve e-yakitlar gibi farkli alternatiflerin halen
degerlendirme asamasinda oldugu, agir hizmet araglari bakimindan baskin teknolojik ¢6ziimiin
heniiz kesinlesmedigi goriilmektedir. Bu durum, sektor agisindan doniisiim siirecinin belirli 6l¢iide
belirsizlikler igerdigini gostermektedir.

Diizenlemenin uygulanmasinda araglarin CO: performansinin AB Komisyonu tarafindan
gelistirilen VECTO simiilasyon araci kullanilarak hesaplanmasi temel bir unsur olugturmaktadir.
Bu nedenle sistem, yalnizca arag teknolojilerinin doniisiimiinii degil, ara¢ siniflandirmalari, gorev
cevrimleri, teknik veri toplama, raporlama, dogrulama ve iiretici performansinin izlenmesine
yonelik giiclii bir dijital veri altyapisini da gerekli kilmaktadir.

Tiirkiye acisindan degerlendirildiginde, agir ticari arag¢ liretimi ve yan sanayinin AB ile yiiksek
diizeyde entegre yapist nedeniyle diizenlemenin etkilerinin dogrudan hissedilecegi
anlasilmaktadir. Ozellikle dizel motor ve giic aktarma sistemlerine yonelik bilesenler iireten
firmalar bakimindan iirlin portfdyii, yatirim planlamasi ve iretim stratejilerinin yeniden
degerlendirilmesi 6nem kazanmaktadir. Buna karsilik batarya teknolojileri, gii¢ elektronigi,
hidrojen sistemleri, yazilim ve kontrol teknolojileri ile hafif malzemeler gibi alanlarin éneminin
artacagi ve sektoriin doniisiim stirecinde one ¢ikacagi degerlendirilmektedir.

Yukaridaki boliimlerde vurgulandigi lizere, agir ticari araglara yonelik CO: performans standartlari
yalnizca otomotiv sektoriinii degil, enerji arzindan, elektrik ve hidrojen altyapisina, alternatif yakit
sistemlerinden, lojistik, tasimacilik ve tedarik zinciri politikalarim1 kadar bir¢ok alanit dogrudan
etkilemektedir. Bu nedenle diizenleme, AFIR, Bataryalar Tiiziigli, CRMA, NZIA ve IED gibi diger
AB diizenlemeleriyle birlikte degerlendirilmesi gereken bir doniigiim alani olugturmaktadir.

Tiirkiye’de bu alanda AB diizenlemesine dogrudan karsilik gelen bir mevzuat heniiz
bulunmamakla birlikte, olas1 bir uyum siirecinin yalnizca mevzuat hiikiimlerinin aktarilmasiyla
smirli  kalmayacagi agiktir. Hedef degerlerin belirlenmesi, VECTO temelli hesaplama
kapasitesinin olusturulmasi, veri toplama ve raporlama sistemlerinin kurulmasi, {retici
performansinin izlenmesi, sektor iizerindeki etkilerin degerlendirilmesi ve farkli uygulama
senaryolariin gelistirilmesi gerekecektir. Bu nedenle uyum siirecinin, merkezi bir koordinasyon
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mekanizmasi altinda ilgili kamu kurumlari, sektor temsilcileri, ana sanayi ve tedarik sanayii
kuruluslariin katilimiyla yiiriitiilmesinin 6nem tasidigit BAR’da 6zellikle vurgulanmaktadir.

AB Komisyonu tarafindan 2027 yili sonuna kadar gergeklestirilecek gdzden gecirme siirecinde
teknoloji gelismeleri, altyapi yeterliligi, sifir emisyonlu araclarin yayginlagsma diizeyi, e-yakitlarin
potansiyel rolii ve uygulama sonuglarinin yeniden degerlendirilmesi 6ngoriilmektedir. Bu nedenle
Tiirkiye agisindan da AB’deki uygulama deneyimlerinin ve gdzden gegirme siireclerinin yakindan
takip edilmesi, ulusal uyum takviminin ve uygulama modelinin sektoriin doniisiim kapasitesi ile
altyap1 hazirlik diizeyi dikkate alinarak belirlenmesi 6nem tagimaktadir.

3. Alternatif Yakitlar Altyap Tiiziigii (AFIR)"
3.1. Tiirkiye'de Mevcut Durum

AB’nin 2050 yilina kadar iklim nétr kita olma hedefi dogrultusunda kabul ettigi AYM ve ALY,
enerji, sanayi ve ulastirma sektorlerinde kapsamli bir doniisiim siirecini beraberinde getirmistir.
Bu doniigiimiin 6nemli unsurlarindan birini olusturan “Fit for 55 Paketi kapsaminda ulastirma
kaynakli emisyonlarin azaltilmasi amaciyla ¢ok sayida yeni mevzuat yiiriirliige konulmustur.
AFIR de bu mevzuat paketinin temel bilesenlerinden biri olarak kabul edilmis ve elektrikli araglar,
hidrojen yakith araclar ve diger alternatif yakit teknolojilerinin yayginlasmasini destekleyecek
altyapiin gelistirilmesine yonelik ortak kurallar belirlemistir. BAR'da, AFIR'in yalnizca karayolu
tasimaciligiyla smirli olmadigi, diizenlemenin karayolu, denizyolu, havayolu ve demiryolu
tasimaciligimi kapsayan bir yaklasimla hazirlandi§i ve ulastirma sektoriiniin tamaminda
stirdiiriilebilir enerji kullaniminin artirilmasimin hedeflendigi belirtilmektedir.

Alternatif yakit altyapisi, yalnizca ulagtirma sektoriinlin karbonsuzlastirilmasina yonelik bir arag
olmay1p, ayn1 zamanda enerji giivenligi, sanayi politikasi, ulastirma planlamas1 ve rekabetcilik
hedefleriyle de dogrudan baglantili bir alan haline gelmistir. Bu ¢ercevede AFIR, alternatif yakith
araglarin yayginlasmasiin oniindeki en 6nemli engellerden biri olarak degerlendirilen altyap1
eksikliklerinin giderilmesini amaglamaktadir.

Mevzuata iliskin BAR’da yapilan degerlendirmeler, Tiirkiye'nin alternatif yakit altyapisi
bakimindan tamamen yeni bir baslangic noktasinda olmadigini, alternatif yakitlarin
yayginlagtirilmasina yonelik ¢esitli mevzuat, strateji belgeleri ve yatirim programlarinin mevcut
oldugunu ortaya koymaktadir.

17 https://www.osd.org.tr/saved-
files/PDF/2025/04/25/Alternatif%20Yak%C4%B 1 tlar%20Altyap%C4%B1%20Y %C3%B6netmeli%C4%9F1.pdf
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Bu kapsamda Enerji Verimliligi Kanunu'®, Ulasimda Enerji Verimliliginin Artirilmasina iliskin
Usul ve Esaslar Hakkinda Yonetmelik'® ve Sarj Hizmeti Yonetmeligi? ile 5216 sayil1 Biiyiiksehir
Belediyesi Kanunu, 5393 sayili Belediye Kanunu ve Atiktan Tiiretilmis Yakit, Ek Yakit ve
Alternatif Hammadde Tebligi, alternatif yakit altyapisina iliskin temel diizenleyici cerceveyi
olusturmaktadir. BAR'da, biiyiiksehir ve il/ilge belediyelerinin toplu tagima, bisiklet yollar1 ve
elektrikli ara¢ sarj istasyonlarinin kurulumu gibi alanlarda yetkilendirildigi, sz konusu Teblig'in
ise atiktan tiiretilmis yakitlarin ve alternatif hammaddelerin kullanimina iligskin teknik standartlar
diizenledigi belirtilmektedir.

Ayrica On Ikinci Kalkinma Plan1 (2024-2028), Orta Vadeli Program, Enerji Verimliligi 2030
Stratejisi ve II. Ulusal Enerji Verimliligi Eylem Plam, Tiirkiye Uzun Dénem Iklim Stratejisi,
2024-2030 iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani ile Yesil Mutabakat Eylem Plani,
alternatif yakitlarin yayginlastirilmasi, enerji verimliliginin artirilmasi ve ulastirma kaynakli
emisyonlarin azaltilmasina yonelik politika ¢ergevesini olusturmaktadir.

Tiirkiye'de alternatif yakit altyapisina iligskin en belirgin gelisim elektrikli araglar ve sarj altyapisi
alaninda yasanmaktadir. EPDK tarafindan yiiriitiilen lisanslandirma sistemi ve Sarj Hizmeti
Yonetmeligi kapsaminda elektrikli ara¢ sarj altyapisina iliskin diizenleyici ¢ergeve olusturulmus,
buna paralel olarak kamuya acik sarj altyapisinda dnemli gelismeler kaydedilmistir.

Bosluk analizinde yer alan verilere gore 2024 yili itibariyla Tiirkiye'de 3.790 sarj istasyonu ve
8.001 sarj soketi bulunmaktadir. Bununla birlikte, elektrikli ara¢ pazarindaki hizli biiylime
sonrasinda sarj altyapisinda da onemli gelismeler kaydedilmistir. EPDK tarafindan yayimlanan
Sarj Hizmeti Piyasas: Istatistiklerine?! gére 2025 yili sonu itibariyla Tiirkiye genelindeki halka
acik sarj soketi sayisi1 yaklasik 40 bin seviyesine yaklasmis, 6zellikle DC hizli sarj altyapisinda
onemli artis gergeklesmistir. Elektrikli ara¢ sayisinin ayni dénemde 300 bin adedin {izerine
cikmasiyla birlikte, Tiirkiye'nin elektrikli ara¢ basina diisen sarj noktasi gostergeleri bakimindan
olumlu bir goriiniim sergiledigi degerlendirilmektedir. BAR'da yer alan verilere gore bu
gostergenin somut karsiligi, Tiirkiye'de 2023 yilinda 14.896 elektrikli araca karsilik 3.081 sarj
soketi bulunmasi ve buna bagl olarak soket basina diisen ara¢ sayisinin yaklasik 5,4 olarak
hesaplanmasidir. Ayn1 donemde AB genelinde soket bagina diisen ara¢ sayisinin yaklasik 13
oldugu belirtilmekte olup, bu karsilastirma Tiirkiye'nin s6z konusu gostergede AB ortalamasinin
iizerinde bir performans sergiledigini ortaya koymaktadir.

Bununla birlikte raporda, altyapinin {ilke genelindeki dagilimi, yiiksek gii¢lii sarj noktalarinin
yaygmligr ve uzun mesafeli ulasim koridorlarinda kesintisiz hizmet sunulmasi gibi alanlarda

18 https://mevzuat.gov.tr/mevzuat?MevzuatNo=5627&MevzuatTur=1 &Mevzuat Tertip=5

19 https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2019/05/20190502-5.htm

20 https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuat?MevzuatNo=39454&Mevzuat Tur=7 &Mevzuat Tertip=5

21 https://www.epdk.gov.tr/Detay/Icerik/3-0-222-1040/enerji-donusumusarj-hizmeti-piyasasi--istatistik
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gelisim ihtiyacinin devam ettigi belirtilmektedir. AFIR kapsaminda TEN-T ag1 tizerindeki ana
ulagim koridorlarinda belirli giic ve mesafe kriterlerine uygun kamuya agik sarj ve hidrojen yakit
ikmal altyapisinin kurulmasi ongoriilmektedir. BAR'da, Tiirkiye'deki mevcut diizenlemelerin
elektrikli ara¢ sarj hizmetlerini kapsadigi, ancak AFIR'de 6ngoriilen ulasim ag1 temelli altyap1
yaklagimini icermedigi degerlendirilmektedir.

BAR’da yalnizca mevcut altyap1 degil, gelecege yonelik projeksiyonlar da degerlendirilmistir.
Raporda elektrikli ara¢ sayisina iliskin projeksiyonlar ile AC ve DC sarj noktalarina yonelik
ongoriilere yer verilmekte, dnlimiizdeki donemde elektrikli ara¢ parkinin ve buna bagh olarak sarj
altyapisi ihtiyacinin 6nemli dlgiide artacagi ongoriilmektedir. BAR''n EPDK verilerine dayanan
projeksiyonlarina gore, Diigiik Senaryo'da DC sarj noktasi sayisinin 2025'te 9.295'ten 2035'te
46.766'ya; Orta Senaryo'da 12.594'ten 86.924'e; Yiiksek Senaryo'da ise 16.909'dan 110.753'e
ylikselmesi 6ngoriilmektedir.

Ayni caligmaya gore elektrikli araglardan kaynaklanan toplam elektrik tiiketiminin 2030 yilinda
1,69-3,56 TWh, 2035 yilinda ise 3,98-9,39 TWh araliginda olacagi, bu tiiketimin tilke genelindeki
toplam elektrik tiiketimine oranmin en yiiksek senaryoda dahi 2030'da %]1'i, 2035'te %2'yi
gecmeyecegi tahmin edilmektedir. Bu durum, alternatif yakit altyapisinin mevcut ihtiyaglarin
yanisira gelecekte ortaya cikacak talep dikkate alinarak planlanmasinin 6nemini ortaya
koymaktadir.

Bahsekonu analiz raporunda dikkat ¢ekilen hususlardan biri de mevcut gelisimin biiyiik lgiide
elektrikli araglar etrafinda sekillenmis olmasidir. Alternatif yakit altyapisinin diger unsurlari
bakimindan Tiirkiye'nin heniiz erken asamada oldugu goriilmektedir. Ozellikle hidrojen yakit
ikmal altyapist bakimindan mevcut kapasitenin sinirli oldugu, hidrojen iiretimi, tasinmasi ve
dolum altyapisina iliskin c¢aligmalarin baglangi¢ asamasinda bulundugu ve bu alanda ilave
yatirimlara ihtiya¢ duyuldugu belirtilmektedir.

AFIR yalnizca fiziksel altyap: hedefleri getirmemekte, ayn1 zamanda kullanici deneyimi, 6deme
sistemleri, fiyat seffafligi, veri paylasimi ve birlikte calisabilirlik gibi konularda da yeni
gereklilikler 6ngérmektedir. Bu kapsamda sarj noktalarina iliskin gercek zamanli veri paylagimi,
farkli hizmet saglayicilar1 arasinda birlikte g¢alisabilirlik, ad hoc 6deme imkanlar1 ve fiyat
bilgilerinin seffaf bigimde sunulmasi gibi unsurlarin da éniimiizdeki donemde 6nem kazanacagi
raporda degerlendirilmektedir.

Kurumsal yapr bakimindan alternatif yakit altyapisi ¢ok sayida kurumun gorev alanina
girmektedir. ETKB, EPDK, Ulastirma ve Altyap: Bakanlig1 (UAB), Sanayi ve Teknoloji Bakanligi
(STB), Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanhigi (CSIDB) ile yerel yonetimler alternatif
yakit altyapisinin gelistirilmesine yonelik farkli gorev ve sorumluluklar iistlenmektedir. Mevcut
mevzuat ve politika belgeleri incelendiginde alternatif yakitlarin yayginlastirilmasina yonelik
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giiclii bir yonelim bulundugu goriilmekle birlikte, uygulamanin farkli kurumlarin gérev alanlarina
dagildig1 ve uzun vadeli planlama ile koordinasyon ihtiyacinin devam ettigi anlasilmaktadir.

Sonu¢ olarak BAR, Tiirkiye'nin alternatif yakit altyapist bakimindan onemli ilerlemeler
kaydettigini ve 0zellikle elektrikli arag sarj altyapisi alaninda giiclii bir gelisim sergiledigini ortaya
koymaktadir. Mevcut mevzuat, strateji belgeleri ve yatirim egilimleri alternatif yakitlarin
yayginlastirilmas1 yoniinde O6nemli bir temel olusturmaktadir. Bununla birlikte, AFIR ile
ongoriilen yiiksek gii¢lii sarj aglari, TEN-T koridorlarinda kesintisiz hizmet sunumu, hidrojen yakit
ikmal altyapisi, veri paylasimi, birlikte calisabilirlik ve kullanici odakli hizmet standartlari
bakimindan ilave hazirliklara ihtiya¢ duyuldugu degerlendirilmektedir.

3.2. AB Mevzuati Kapsamindaki Gereklilikler ve Tiirkiye'ye Muhtemel Etkileri

AFIR, alternatif yakith araclarin yayginlasmasini desteklemek amaciyla arag¢ teknolojilerinin
yanisira, bu araglarin kullanilmasim1 miimkiin kilacak altyapinin olusturulmasimna da
odaklanmaktadir. Bu kapsamda AFIR, elektrikli araglar, hidrojen yakitli araglar ve diger alternatif
yakit teknolojilerine yonelik altyapinin yeterli, erisilebilir, birlikte ¢alisabilir ve kullanic1 odakli
sekilde gelistirilmesini amaglamaktadir.

AFIR'!n temel yaklasimi, alternatif yakit altyapisinin gelisiminin yalnizca piyasa kosullarina
birakilmamasi ve belirli hedefler dogrultusunda planlanmasidir. Bu kapsamda AB iiyesi
iilkelerden ulusal politika ¢erceveleri olusturmalari, alternatif yakit altyapisina iligkin hedefler
belirlemeleri, altyapinin gelisimini diizenli olarak izlemeleri ve AB Komisyonu'na raporlamalari
beklenmektedir.

BAR kapsaminda yapilan degerlendirmelerde, Tiirkiye'de alternatif yakitlarin gelistirilmesine
yonelik cesitli strateji belgeleri ve diizenlemeler bulunmasina ragmen, AFIR'da Ongoriilen
kapsamda ulusal politika cergevesi, zorunlu hedefler, izleme gostergeleri ve ilerlemelerin
raporlanmas1 mekanizmalar1 bakimindan ilave diizenleme ihtiyact bulundugu tespit edilmistir.
Ozellikle alternatif yakit altyapisinin planlanmasi, uygulanmasi, izlenmesi ve raporlanmasina
yonelik kurumsal yapinin giiglendirilmesi dnerilmektedir.

Tiiziik kapsaminda elektrikli araglara yonelik kamuya acik sarj altyapisinin belirli performans
kriterleri dogrultusunda gelistirilmesi ongoriilmektedir. Bu cergevede kayitl elektrikli arag sayilar
ile kamuya agik sarj altyapisi arasinda iligki kurulmakta ve belirli gii¢ hedefleri tanimlanmaktadir.
Ayrica alternatif yakit altyapisinin TEN-T ag1 lizerindeki ana ulasim koridorlar1 boyunca belirli
mesafeler esas alinarak planlanmasi gerekmektedir.

BAR'da bu hedefler somut olarak ortaya konulmaktadir: hafif hizmet tipi araglar igin TEN-T
cekirdek aginda 2025 yilina kadar her 60 km'de 400 kW, 2027 yilina kadar ise 600 kW giic ¢cikis1
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saglayan sarj havuzlarinin kurulmasi 6ngoriilmektedir. Agir hizmet aracglari igin 2025 itibariyla
TEN-T aginin %15'inde 1.400 kW'lik altyapi, 2030 yilina kadar ise agin tamaminda 3.600 kW gii¢
kapasitesine ulasilmasi hedeflenmektedir. Hidrojen altyapisi bakimindan ise 2030 yilina kadar
TEN-T c¢ekirdek aginda her 200 km'de bir, giinlik 1 ton kapasiteli hidrojen yakit ikmal
istasyonlariin kurulmasi 6ngdriilmektedir.

Bosluk analizinde, Tirkiye'de -elektrikli ara¢ sarj altyapisinin gelistirilmesine yonelik
diizenlemeler bulundugu belirtilmekle birlikte, AFIR'da yer alan ara¢ basina gii¢ hedefleri, TEN-
T ag1 lizerindeki altyap1 yiikiimliiliikleri, yiiksek giiclii sarj altyapisina iligskin teknik kriterler ve
performans gdstergelerinin mevcut ulusal mevzuatta yer almadig belirtilmektedir. Bu kapsamda
alternatif yakit altyapisinin belirli ulasim aglar1 ve stratejik gilizergdhlar dikkate alinarak
planlanmasina yonelik diizenlemelerin gelistirilmesi Onerilmektedir.

AFIR, hafif hizmet tipi elektrikli araglarin yani sira agir hizmet araglarina yonelik sarj altyapisini
da kapsamaktadir. AB yaklasimi, yiik ve yolcu tasimaciliginda kullanilan araglarin déniisiimiinii
destekleyecek yiiksek giiclii sarj altyapisinin olusturulmasin1 6ngérmektedir. Bu yoniiyle AFIR,
daha once degerlendirilen agir hizmet araglarina yonelik CO2 emisyon performans standartlarini
tamamlayicit niteliktedir. Raporda yapilan degerlendirmelerde, Tiirkiye'deki mevcut gelisimin
biiyiik olctide binek elektrikli araglar etrafinda sekillendigi, agir hizmet araglarina yonelik yiiksek
giiclii sarj altyapisinin ise gelisim agamasinda oldugu belirtilmektedir.

Tiiziglin 6ne ¢ikan unsurlarindan biri de hidrojen yakith araglara yonelik altyap: hiikiimleridir.
AFIR, belirli ulasim aglari tizerinde hidrojen yakit ikmal istasyonlariin kurulmasini 6ngérmekte
ve hidrojen altyapisin1 alternatif yakit sisteminin temel unsurlarindan biri olarak
degerlendirmektedir. BAR’da yapilan degerlendirmelerde, Tirkiye'de hidrojen teknolojilerine
iligkin c¢esitli calismalar bulunmasina ragmen hidrojen yakit ikmal altyapisinin heniiz baslangi¢
asamasinda oldugu belirtilmektedir. Bu nedenle hidrojen tiretimi, taginmasi, depolanmasi ve
dolum altyapisina iliskin yatirimlarin uzun vadeli bir perspektifle ele alimmmasi gerektigi
degerlendirilmektedir.

AFIR fiziksel altyapinin kurulmasina iliskin hiikiimler ile birlikte kullanic1 haklari, veri paylagima,
fiyat seffafligi, 6deme sistemleri ve birlikte calisabilirlik gibi konularda da yeni gereklilikler
getirmektedir. Bu kapsamda alternatif yakit altyapisina iligkin verilerin erisilebilir olmasi,
kullanicilarin ger¢cek zamanl bilgilere ulasabilmesi, fiyatlandirmanin seffaf sekilde sunulmasi ve
odeme sistemlerinin belirli ortak ilkeler dogrultusunda isletilmesi 6ngoriilmektedir.

BAR’da, Tiirk mevzuatinda alternatif yakit altyapisina iliskin ¢esitli diizenlemeler bulunmasina
ragmen, AFIR'da yer alan veri paylasimi, kullanict bilgilendirmesi, 6deme sistemleri ve birlikte
calisabilirlik gerekliliklerinin tam olarak karsilanmadigi belirtilmektedir. Bu nedenle veri saglama,
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kullanici bilgilendirmesi, 6deme sistemleri ve teknik standartlara iliskin ortak gerekliliklerin ulusal
mevzuatta diizenlenmesi onerilmektedir.

Diizenleme ayrica alternatif yakit altyapisinin gelistirilmesine yonelik ortak tanimlar ve teknik
standartlar da i¢ermektedir. Veri erisilebilirligi, fiyatlandirma sistemleri, sarj ve yakit ikmal
altyapisina iliskin ¢esitli teknik kavramlar AFIR kapsaminda ayrintili sekilde tanimlanmistir.
BAR’da, alternatif yakit altyapisina yonelik yeni diizenlemelerin hazirlanmasi siirecinde AFIR'da
yer alan tanimlarm ve teknik gerekliliklerin Tiirk mevzuatina aktarilmasinin uygun olacagi
belirtilmektedir.

Genel olarak degerlendirildiginde, Tirkiye'de alternatif yakit altyapisina iligkin gesitli politika
belgeleri, stratejiler ve diizenlemeler bulunmakla birlikte, AFIR kapsaminda yer alan ulusal
hedefler, raporlama mekanizmalari, TEN-T agina iligskin altyap: yiikiimliiliikkleri, veri paylasima,
kullanict bilgilendirmesi, birlikte calisabilirlik, teknik tanimlar ve performans kriterleri
bakimindan kismi uyum bulundugu tespit edilmektedir.

Bu kapsamda rapor boyunca ortak oneri olarak, AFIR hiikiimlerinin ele alinmasini saglayacak bir
"Karayolu Ulastirmasinda Alternatif Yakit Altyapismin Kurulmasma Iligkin Y&netmelik"
hazirlanmas1 ve alternatif yakit altyapisina iligkin hiikiimlerin bir ¢erceve yoOnetmelikle
diizenlenmesi tavsiye edilmektedir. Boyle bir yaklasimin, elektrikli araglar, hidrojen teknolojileri,
agir hizmet araclari, enerji altyapisi ve dijital hizmetler arasindaki etkilesimin daha etkin bicimde
yonetilmesine katki saglayacagi degerlendirilmektedir.

3.3. Rapor Sonrasi Giincel Gelismeler (2025-2026)

Aralik 2024 tarihinde tamamlanan AFIR bosluk analizinde, AB’nin alternatif yakit altyapisina
iliskin baglayic1 hedefleri ile Tiirkiye'nin mevcut mevzuati, sarj altyapisi kapasitesi ve ulusal
politika belgeleri degerlendirilmistir. Raporda, Tiirkiye'nin elektrikli ara¢ sarj altyapisinda 6nemli
ilerleme kaydettigi ancak hidrojen altyapisi, ulusal hedeflerin baglayiciligi, AFIR'da 6ngdriilen
giic ve mesafe kriterleri, veri paylagimi, kullanici bilgilendirmesi ve kurumlar aras1 koordinasyon
alanlarinda ilave caligmalara ihtiya¢ duyuldugu tespit edilmistir.

Raporun hazirlanmasini izleyen donemde, AFIR’in temel hedeflerinde veya uygulama takviminde
herhangi bir degisiklik yapilmamustir. Elektrikli hafif araclar, agir hizmet araclari ve hidrojen yakit
ikmal altyapisina iligskin 2025, 2027, 2030 ve 2035 hedefleri gegerliligini korumaktadir.

2025 ve 2026 yillarinda AB Komisyonu'nun ¢aligmalari agirlikli olarak AFIR'in uygulanmasina
iligkin ikincil diizenlemelerin, ortak veri formatlarinin ve raporlama gerekliliklerinin
gelistirilmesine odaklanmistir. Bu kapsamda, alternatif yakit altyapisina iliskin gergek zamanl
veri paylasimi, ulusal erisim noktalariin (National Access Points) olusturulmasi, kullanici
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bilgilendirme sistemleri, fiyat seffafligi, 6deme ¢oziimlerinin birlikte calisabilirligi ve veri
paylasim standartlarina iliskin uygulama esaslar1 netlestirilmektedir.

AB Komisyonu tarafindan Mart 2025'te agiklanan Avrupa Otomotiv Eylem Plan1 kapsaminda
AFIR'!m temel hedeflerinde veya uygulama takviminde herhangi bir degisiklik ongoriilmemistir.
Bununla birlikte, agir hizmet araglarina yonelik yiiksek giiclii sarj altyapisinin hizlandirilmasi,
sebeke baglanti siireclerinin kolaylastirilmasi, TEN-T koridorlar1 boyunca sarj ve hidrojen yakit
ikmal altyapisinin gelistirilmesi, smir Otesi altyapr yatirimlarimin desteklenmesi ve izin
stireglerinin sadelestirilmesi 6ncelikli alanlar arasinda yer almistir.

AB Komisyonu ayrica Avrupa Baglanti Mekanizmas: (Connecting Europe Facility — CEF??),
Yenilik Fonu?® ve diger AB finansman araglar1 araciligiyla alternatif yakit altyapisi yatirimlarimi
desteklemeye devam etmektedir. Ozellikle agir hizmet araglarma yonelik yiiksek giiglii sarj
altyapis1 ve hidrojen koridorlarinin gelistirilmesi, 2025-2026 doneminde AB finansman
programlarinin 6ncelikli alanlar1 arasinda yer almaktadir.

Tiirkiye agisindan BAR sonras1 donemde en 6nemli gelisme, elektrikli arag¢ sarj altyapisinin hizl
bliylimesini siirdiirmesi olmugtur. EPDK tarafindan yayimlanan Sarj Hizmeti Piyasasi
Istatistiklerine gore, elektrikli arac sayis1 ve kamuya acik sarj soketi say1s1 2025 ve 2026 yillarinda
onemli dlgiide artmustir. Ozellikle DC hizli sarj altyapisindaki biiyiime dikkat ¢ekmekte olup,
yiiksek giiclii sarj noktalarinin iilke genelinde yayginlagsmasi AFIR'da Ongoriilen performans
odakl1 yaklagim bakimindan 6nemli bir gelisme olarak degerlendirilmektedir.

Sarj Hizmeti Yonetmeligi kapsaminda olusturulan lisanslama sistemi gelistirilmeye devam etmis,
sarj ag1 isletmecilerine yonelik veri paylasimi, kullanici bilgilendirmesi ve ddeme sistemlerine
iliskin uygulamalar yayginlasmistir. Sarj hizmetlerine iliskin dijital uygulamalarin gelismesi,
kullanicilarin fiyat bilgilerine ve istasyon verilerine erisiminin kolaylagsmasi ve farkli sarj ag:
isletmecilerinin hizmetlerinin yayginlasmasi, AFIR'da ongoriilen erisilebilirlik, seffaflik ve
birlikte ¢aligabilirlik ilkeleriyle uyumlu bir yonelim ortaya koymaktadir.

Politika belgeleri bakimindan ise On Ikinci Kalkinma Plan1 (2024-2028), Orta Vadeli Program,
2030 Enerji Verimliligi Stratejisi, II. Ulusal Enerji Verimliligi Eylem Planm1 ve Tiirkiye Uzun
Donem Iklim Stratejisi kapsaminda elektrikli arag sarj altyapisinin yayginlastirilmasi, hizl sarj
kapasitesinin artirilmasi, hidrojen teknolojilerinin gelistirilmesi ve ulastirma sektoriiniin
karbonsuzlastirilmasina yonelik hedefler korunmustur.

22 https://commission.europa.eu/funding-and-tenders/find-funding/eu-funding-programmes/connecting-europe-facility _en
23 https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-funding-climate-action/innovation-fund_en
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Bununla birlikte, AFIR'da 6ngdriilen ulasim ag1 temelli altyapr yaklagimi, agir hizmet araglarina
yonelik yiiksek giiclii sarj altyapisi hedefleri, hidrojen yakit ikmal altyapisina iliskin baglayici
gereklilikler, ulusal hedefler ve ilerleme raporlama mekanizmalar1 bakimindan Tiirkiye'de heniiz
ozel bir diizenleme bulunmamaktadir. Alternatif yakit altyapisina iliskin mevcut diizenlemeler
agirlikli olarak elektrikli arag sarj hizmetlerine odaklanmakta olup, AFIR'in 6ngordiigii biitlinciil
altyap1 planlama yaklasiminin ulusal mevzuata aktarilmasi ihtiyact devam etmektedir.

Bu cercevede, rapor sonrasi donemde AFIR bakimindan 6ne ¢ikan temel gelisme, AB'de
mevzuatin uygulanmasina yonelik ikincil diizenlemelerin, veri paylasim standartlarinin ve
finansman araglarinin gelistirilmesidir. Tiirkiye'de ise elektrikli ara¢ sarj altyapisinin hizli
biliylimesini siirdiirmesi ve diizenleyici ¢er¢evenin olgunlagsmasi 6ne ¢ikan unsurlar olmustur.
Temel ytikiimliiliikkler ve uygulama takvimleri degismemis olmakla birlikte, uygulama kapasitesini
giiclendirmeye yonelik ¢caligsmalar hiz kazanmistir.

3.4. AFIR (Alternatif Yakitlar Altyap: Tiiziigii) — Kritik Tarihler ve Uygulama

Takvimi
Tablo 3:
Tarih HDiizenleme / Gelisme HA(;lklama
22 Eylil 2023 ||AFIR (AB) 2023/1804'in yayimlanmasi| "L & AB  Resmi  Gazetesinde
yayimlanmigtir.

AFIR  yirtrliige  girmis  ve

12 Ekim 2023 Tiiziiglin yiirtirliige girmesi uygulama siireci baslamistir.

Tiliziik  hiikimler1 AB  iiyesi
tilkelerde dogrudan uygulanmaya
baslamstir.

AFIR  hiikiimlerinin ~ uygulanmaya

13 Nisan 2024
baslanmasi

AB ftiyesi iilkelerin alternatif yakit
altyapisina iligkin ulusal politika

Ilk Ulusal Politika Cercevelerinin cercevelerini ve ilgili bilgileri AB

31 Aralik 2024

sunulmasi : .
Komisyonu'na sunmalari
ongoriilmektedir.
AFIR kapsaminda Ongdriilen veri
Veri avlasimi Ve Kullanict erisimi, kullanict bilgilendirmesi,
2025-2026 ono payia ve  SWEANClgeat  seffafign ve  ddeme
bilgilendirme sistemlerinin gelistirilmesi|| . : o
sistemlerine  iliskin  uygulama
siirecleri devam etmektedir.
Kamuya acik sarj altyapisinin
Elektrikli  ara¢  sarj  altyapisinin|AFIR'da  belirlenen hedefler
2025-2030 y e .
yayginlagtirilmasi dogrultusunda gelistirilmesi
ongoriilmektedir.
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Tarih HDiizenleme / Gelisme HAglklama

TEN-T ag1 kapsaminda 6ngoriilen

31 Aralik 2030 Elektrikli ara¢ sarj altyapisina iligkin|jsarj altyapist hedeflerinin 6nemli

temel hedeflerin karsilanmasi boliimiiniin tamamlanmasi
beklenmektedir.
TEN-T c¢ekirdek aginda hidrojen
Hidrojen yakit ikmal altyapisina iligkin|jyakit ikmal altyapisinin
31 Aralik 2030 hedef tarih olusturulmasina yonelik hedef tarih

olarak ongoriilmektedir.

Alternatif  yakit altyapisinin
yayginlastirilmast ve performans

2030 Sonras1 [zleme ve kapasite artirrm1 donemi gostergelerinin izlenmesine yonelik
caligsmalarin devam etmesi
ongoriilmektedir.

AFIR, AYM ve AlY kapsaminda
2050 iklim noétrligli  hedefinin
destekleyici araclarindan biri olarak
uygulanmaya devam edecektir.

2050 AB iklim Nétrliigii Hedefi

Not: AFIR (AB) 2023/1804 ve BAR 'da yer alan uygulama takvimi ve degerlendirmeler esas alinarak hazirlanmigtir.
3.5. Genel Degerlendirme

AFIR, alternatif yakitli araglarin yayginlagsmasin1 desteklemek amaciyla yalnizca arag
teknolojilerine degil, bu araglarin kullanimin1 miimkiin kilacak altyapinin planlanmasi,
gelistirilmesi ve isletilmesine iliskin ortak kurallar getirmektedir. Bu yoniiyle AFIR, ulastirma,
enerji, iklim ve sanayi politikalarinin kesisim noktasinda yer alan biitiinciil bir diizenleme niteligi
tasimaktadir.

Yukarida sunulan degerlendirmeler, alternatif yakith araglarin yayginlagmasi ile altyap: yatirimlar
arasindaki iliskinin giderek daha belirleyici hale geldigini ortaya koymaktadir. Elektrikli ve
alternatif yakitl araclarin kullaniminin artmasi, bu araglarin ihtiya¢ duydugu sarj ve yakit ikmal
altyapisinin da es zamanh olarak gelistirilmesini gerekli kilmaktadir. Bu nedenle AFIR, arag
donlistimiinii destekleyen tamamlayic1 bir altyapi diizenlemesi olarak degerlendirilmekte ve
alternatif yakith ara¢ pazarinin gelisimi ile altyapt yatirnmlarinin birlikte ele alimasini
ongormektedir.

BAR kapsaminda yapilan degerlendirmeler, Tiirkiye'nin alternatif yakit altyapisinin
gelistirilmesine yonelik dnemli bir baslangi¢c noktasina sahip oldugunu gostermektedir. Elektrikli
ara¢ pazarindaki biiylime, sarj altyapisindaki hizli gelisim, yiriirlikte bulunan mevzuat
diizenlemeleri ve ulusal politika belgeleri alternatif yakitlarin yayginlastirilmast bakimindan
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onemli bir temel olusturmaktadir. Ozellikle elektrikli arag sarj altyapisinin son yillarda gosterdigi
gelisim ve ara¢ basma diisen sarj noktas1 gostergelerinde ulasilan seviyenin, Tiirkiye'nin bu
alandaki mevcut kapasitesini ortaya koydugu degerlendirilmektedir. Raporda ayrica 6zel sektor
yatirimlarinin sarj altyapisinin gelisiminde 6nemli rol oynadig1 vurgulanmaktadir.

Bununla birlikte bosluk analizi ¢alismasi, AFIR'in 6ngordiigii sistemin yalnizca sarj istasyonu
sayilarimin artirilmasindan ibaret olmadigimi gdostermektedir. Tiziik, ulusal hedeflerin
belirlenmesi, ulusal politika ¢er¢evelerinin olusturulmasi, raporlama mekanizmalarinin kurulmasi,
veri paylasimi ve kullanici bilgilendirmesi sistemlerinin gelistirilmesi, alternatif yakit altyapisinin
belirli performans kriterleri dogrultusunda planlanmasi ve ortak teknik standartlarin uygulanmasi
gibi ¢ok sayida unsuru birlikte ele almaktadir. Bu kapsamda Tiirkiye'de mevcut diizenlemeler ile
AFIR hiikiimleri arasinda gesitli alanlarda kismi uyum bulundugu tespit edilmistir.

Ilaveten BAR, alternatif yakit altyapisinin yalnizca ulastirma politikalarinmn bir unsuru olarak
degerlendirilmemesi gerektigini de ortaya koymaktadir. Alternatif yakit altyapisinin gelistirilmesi,
enerji iretimi ve dagitimi, elektrik sebekesinin kapasitesi, dijital altyapilar, veri yOnetimi
sistemleri ve kullanici hizmetleri ile dogrudan iliskilidir. Bu nedenle alternatif yakit altyapisinin
planlanmasi ve gelistirilmesine yonelik ¢calismalarin farkli politika alanlar1 arasinda koordinasyon
gerektirdigi goriilmektedir.

Bu cercevede, besten fazla kamu kurumunun ve yerel yonetimlerin alternatif yakit altyapisinin
gelistirilmesine yonelik stireclerde farkli gérev ve sorumluluklar iistlendigi anlasilmaktadir.
Raporda yer alan degerlendirmeler, alternatif yakit altyapisinin planlanmasi, uygulanmasi,
izlenmesi ve raporlanmasia yonelik siireclerde kurumsal koordinasyonun Onemini ortaya
koymaktadir.

BAR’da ayrica alternatif yakit altyapisinin yalnizca binek elektrikli araglar bakimindan degil, agir
hizmet araglart ve hidrojen teknolojileri bakimindan da degerlendirilmesi gerektigi ortaya
konulmaktadir. Ozellikle hidrojen yakit ikmal altyapisi, yiiksek giiclii sarj ¢dziimleri ve alternatif
yakit altyapisinin uzun vadeli planlanmasina iliskin konularin gelisim alanlar1 arasinda yer aldigi
belirtilmektedir. Bu durum, alternatif yakit altyapisina iliskin planlamalarin farkli arag
kategorilerini ve farkli yakit teknolojilerini kapsayacak sekilde ele alinmasini gerekli kilmaktadir.

Sonug olarak AFIR, alternatif yakit altyapisinin gelistirilmesine iligkin teknik gerekliliklerin
Otesinde, planlama, uygulama, izleme ve raporlama boyutlarini igeren kapsamli bir ¢gergeve ortaya
koymaktadir. Analizde yapilan degerlendirmeler, Tiirkiye'de mevcut altyapt ve politika
cercevesinin Onemli bir temel olusturdugunu, ancak AFIR kapsaminda ongoériilen hedefler ve
ylikiimliiliikler bakimindan ¢esitli uyum alanlarinin bulundugunu gostermektedir. Alternatif yakit
altyapisinin gelecekteki gelisimi bakimindan, altyap: yatirimlari, enerji sistemi, dijital ¢oziimler,
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kullanic1 hizmetleri ve kurumsal koordinasyon unsurlarinin birlikte ele alinmasinin 6nemini
korudugu degerlendirilmektedir.

4. Euro 7 Tiiziigi**
4.1. Tiirkiye'de Mevcut Durum

Euro 7 Tiiziigli bakimindan Tiirkiye'nin mevcut durumu degerlendirildiginde, motorlu araglarin
tip onay1 ve emisyon mevzuatt alaninda uzun yillardir AB ile biiylik 6l¢iide uyumlu bir sistem
uygulandig1 goriilmektedir. Tiirkiye, motorlu araglara iliskin teknik mevzuatin hazirlanmasi ve
uygulanmasinda AB tip onay sistemini esas almakta olup, M ve N kategorisi araglara iligkin temel
diizenlemeler ile bunlarin uygulama mevzuati biiyiik 6lclide AB mevzuatina paralel sekilde
yiiriitiilmektedir.

Tiiziige iliskin hazirlanan BAR’da belirtildigi tizere, M1, M2, M3, N1, N2 ve N3 kategorilerindeki
motorlu araglarin egzoz emisyonlarina iliskin mevcut Tiirk mevzuatt AB ile uyumlu durumdadir
ve ayni emisyon sinir degerleri uygulanmaktadir. Binek ve hafif ticari araglar bakimindan Euro 5
ve Euro 6, agir hizmet araglar1 bakimindan ise Euro VI gereklilikleri Tiirk mevzuatina aktarilmig
olup, tip onay siire¢leri de AB sistemiyle paralel sekilde isletilmektedir.

Euro 7 Tiizligline iliskin siirecte de benzer bir yaklagim benimsenmistir. STB tarafindan hazirlanan
"Motorlu Araglardan Cikan Emisyonlar ve Batarya Dayaniklilig1 (Euro 7) Bakimindan Motorlu
Araglarin ve Motorlarinin ve Bu Araglar I¢in Tasarlanan Aksam, Sistem ve Ayr1 Teknik Unitelerin
Tip Onayma Iliskin Yonetmelik" 24 Ekim 2025 tarihli ve 32702 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanmistir. BAR’da ise, hazirlik siirecinde kamuoyu goriisiine agilan taslak diizenlemenin
AB'nin 2024/1257 sayil1 Euro 7 Tiiziiglinii biiytlik olcilide birebir yansittigi, yalnizca Tiirkiye'nin
AB iiyesi olmamasindan kaynaklanan kurumsal uyarlamalar i¢erdigi ve uygulama takviminin de
AB ile paralel sekilde diizenlendigi belirtilmektedir.

Bu durum, diger baz1 Yesil Mutabakat mevzuatlarinda goriilen kademeli uyum veya alternatif
uygulama senaryolarindan farkl olarak, Euro 7 bakimindan Tiirkiye'nin dogrudan mevzuat uyumu
yaklagimini tercih ettigini gostermektedir. Raporda, Tiirk otomotiv sanayiinin {iretim yapisi,
ithracat pazarlar1 ve AB tedarik zincirleriyle gli¢lii entegrasyonu nedeniyle bu yaklagimin énem
tasidig1 vurgulanmaktadir.

Euro 7 Tiiziigii, 6nceki emisyon mevzuatlarindan farkli olarak yalnizca egzoz emisyon limitlerini
giincellemekle sinirli degildir. Yeni diizenleme, fren sistemlerinden kaynaklanan parcacik
emisyonlarini, lastik asinmasindan kaynaklanan emisyonlari, elektrikli araglar igin batarya

24 https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/08/11/OSD-
Euro%207%20Taslak%20Direktifine%20%C4%B01i%C5%9Fkin%20B0%C5%9Fluk%20Analizi%20Raporu.pdf
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dayaniklilig1 kriterlerini, ara¢ kullanim 6mrii boyunca emisyon performansinin izlenmesini, arag
istii izleme sistemlerini (On-Board Monitoring — OBM), veri toplama ve raporlama
yukiimliiliiklerini ve yeni tip test ile dogrulama yontemlerini kapsamaktadir.

Bu yoniiyle Euro 7, yalnizca i¢ten yanmali motorlu araglar1 degil, elektrikli araglar1 da kapsayan
ve araclarin tiim kullaniom 6mrii boyunca g¢evresel performansini dikkate alan biitiinciil bir
diizenleme niteligi tasimaktadir.

Raporda ayrica Euro 7'nin 6nemli bir boliimiiniin, Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik
Komisyonu (UNECE) biinyesinde gelistirilen teknik diizenlemelerle baglantili oldugu
belirtilmektedir. Tiirkiye'nin UNECE Diinya Ara¢ Mevzuatlarinin Uyumlagtirilmasi Forumu
(WP.29) sistemine taraf olmasi ve ilgili teknik c¢alisma gruplarina katilim saglamasi, iilkenin
diizenlemelerin olusturuldugu uluslararas1 platformlarda siirece aktif katki sundugunu
gostermektedir.

Mevcut durum itibartyla Euro 7 Tiiziigl'nin hukuki temelini olusturan ulusal mevzuat
yayimlanmis olup, Tiirkiye'de AB ile biiylik 6l¢iide uyumlu bir tip onay sistemi bulunmaktadir.
Bununla birlikte BAR, Euro 7 bakimindan temel tartismanin mevzuatin aktarilmasindan ziyade,
yeni gerekliliklerin uygulanmasina yonelik teknik altyapi, test ve dogrulama kapasitesi, veri
yoOnetimi sistemleri, ara¢ gelistirme siiregleri ve sektor lizerindeki etkiler etrafinda sekillendigini
ortaya koymaktadir. Ozellikle fren emisyonlari, lastik asinmasi emisyonlari, batarya dayaniklilig:
ve arag lstil izleme sistemleri gibi yeni alanlarin hem iireticiler hem de ilgili teknik altyapilar
acisindan 6nemli hazirliklar gerektirecegi vurgulanmaktadir.

4.2. AB Mevzuatina Uyum Acisindan Gereklilikler ve Otomotiv Sektoriine
Muhtemel Etkileri

Euro 7 Tiiziigii, 6nceki Euro emisyon standartlarindan farkli olarak yalnizca egzoz emisyonlarin
sinirlandiran bir ¢evre mevzuati niteligi tasimamaktadir. BAR’da da vurgulandigi {izere yeni
diizenleme, icten yanmali1 motorlu araglar ile elektrikli araclar birlikte ele almakta ve araglarin
tiim yasam dongiisli boyunca g¢evresel performansinin korunmasina yonelik yeni yiikiimliiliikkler
getirmektedir. Bu nedenle diizenlemenin etkileri yalnizca emisyon limitlerinin giincellenmesiyle
siirlt olmay1p, ara¢ tasarimu, test siirecleri, veri yonetimi, tip onay sistemleri ve iiretim stlireglerine
kadar uzanmaktadir.

BAR'da ayrica, Euro 7 ile birlikte mevcut egzoz emisyon limitlerinin de 6nemli dl¢iide daraltildig:
ortaya konulmaktadir. Agir hizmet araclarinda (M2, M3, N2, N3) NOx sinirlari test tipine gore
Euro VlI'ya kiyasla %50 (WHSC) ile %56 (WHTC) oraninda, parcacik kiitlesi (PM) sinirlar1 her
iki testte de %20 oraninda diistiriilmiistiir. CO smir1t WHTC testinde %62 daraltilirken, WHSC
testinde degismemistir. Gergek siiriis emisyonlar1 (RDE) testlerinde uygulanan uygunluk faktorii
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1,5'ten 1,0'a ¢ekilmis, bu da laboratuvar limitleriyle yol testi limitleri arasindaki toleransi
daraltmistir. Binek otomobiller ve hafif ticari araglarda (M1, N1) sayisal limitler Euro 6 ile ayni
kalmakla birlikte, kivilcim ateslemeli (benzinli) araglarda daha ©nce yalmizca dogrudan
puskiirtmeli motorlara uygulanan partikiill madde/partikiil sayisi limitleri artik tiim araclar i¢in
zorunlu hale getirilmis, pargacik sayimina dahil edilen pargacik biiyiikliigii esigi de 23 mikrondan
10 mikrona diisliriilmiistir. BAR, bu degisikligin katalist boyutlarinda biiylime, ilave sensor
ihtiyact ve kalibrasyon caligmalarin1 beraberinde getirecegini vurgulamaktadir.

Raporun ortaya koydugu en 6nemli degisikliklerden biri, ilk kez egzoz disi emisyonlarin
diizenleme kapsamina alinmasidir. Mevcut Euro 6 ve Euro VI sistemlerinde temel odak egzoz
emisyonlar1 iken, Euro 7 ile birlikte fren sistemlerinden kaynaklanan parcacik emisyonlari ve lastik
asinmasindan kaynaklanan emisyonlar i¢in yeni gereklilikler getirilmektedir. Bu durum, elektrikli
araglar dahil olmak {izere tiim ara¢ kategorilerini etkilemekte ve {ireticilerin yalnizca motor
teknolojileri bakimindan degil, fren sistemleri ve lastik performanslar1 acisindan da yeni teknik
gereklilikleri karsilamasini gerektirmektedir.

BAR’da ayrintili bigimde aciklandig iizere, fren partikiil emisyonlarina iliskin sinir degerlerin
belirlenmesi ve bu degerlerin tip onay siireclerinde dogrulanmasi yeni test yontemleri ve teknik
altyapt gereksinimlerini beraberinde getirmektedir. Benzer sekilde, lastik asimnmasindan
kaynaklanan emisyonlara iliskin teknik diizenlemelerin 6nemli boliimii halen UNECE biinyesinde
gelistirilmekte olup, bu alandaki gelismelerin yakindan takip edilmesi gerektigi belirtilmektedir.

Euro 7'nin getirdigi bir diger 6nemli yenilik, elektrikli ara¢ bataryalarma iliskin dayaniklilik
gereklilikleridir. {lk kez bir ara¢ emisyon diizenlemesi kapsaminda batarya performansi ve
kapasite kaybina iligkin hiikiimler getirilmektedir. Elektrikli ara¢ bataryalarinin belirli kullanim
stireleri ve kilometreler sonunda asgari performans seviyelerini korumasi gerekecek, bu durum
ozellikle elektrikli arag¢ tireticileri bakimindan yeni tasarim, dogrulama ve test ytikiimliiliikleri
doguracaktir.

BAR'da belirtilen somut esiklere gére, M1 kategorisi araglarda bataryalarin 5 yil veya 100.000 km
sonunda (hangisi 6nce gerceklesirse) anma enerji kapasitesinin en az %80'ini, 8 yil veya 160.000
km sonunda ise en az %72'sini korumasi gerekmektedir. N1 kategorisi hafif ticari araglarda bu
esikler sirasiyla %75 ve %67 olarak belirlenmistir. Ayrica iireticilerin pil saglik durumu (State of
Health) bilgisini ara¢ ekrani veya tanisal arayiiz lizerinden kullaniciya sunmasi zorunlu
kilinmaktadir. Agir hizmet araglart (M2, N2, M3, N3) icin benzer esikler heniiz belirlenmemis
olup, AB Komisyonu tarafindan yapilacak bir degerlendirme sonrasinda ortaya konulacaktir.

Batarya dayanikliligina iliskin hiikiimler, incelenen Batarya Tiiziigii ile de dogrudan baglantilidir.
Bataryalarin performansinin izlenmesi, kullanim 6mriiniin dogrulanmasi ve tiiketiciye yonelik
bilgi ylikiimliiliikleri bakimindan iki diizenleme arasinda tamamlayici bir iliski bulunmaktadir. Bu
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nedenle elektrikli arag iireticilerinin Euro 7 ve Batarya Tiiziigii kapsamindaki yiikiimliiliikleri
birlikte degerlendirmeleri gerekecektir.

Bosluk analizinde {izerinde durulan bir diger konu, arag {istii izleme sistemleri (OBM) ve veri
yonetimi yiikiimliiliikleridir. Euro 7 ile birlikte araglarin emisyon performansinin kullanim 6mrii
boyunca izlenmesine yoOnelik yeni sistemler ongoriilmekte, araglardan elde edilen verilerin
toplanmasi, saklanmasi ve yetkili kuruluslar tarafindan dogrulanabilmesine iliskin gereklilikler
getirilmektedir. Diizenleme bu yOniiyle geleneksel tip onay yaklasiminin Otesine gegmekte ve
araclarin kullanim 6mrii boyunca ¢evresel performanslarinin izlenmesine imkan saglayan yeni bir
yaklagim benimsemektedir.

BAR'a gore OBM sisteminin isleyisinde kritik esik, tiiziikte belirtilen emisyon limitlerinin 2,5
katin1 asan sapmalarin '6nemli emisyon asimi' olarak kaydedilmesidir; ancak mevzuatta bu
kavramin kesin tanimi1 heniiz netlestirilmemistir. Sistemin tespit ettigi asimlar, aracin 'Asir1 Egzoz
Emisyonlar1 Siirtici Uyar1 Sistemi' (EEEDWS) araciligiyla siiriicliye bildirilecek ve onarim
gerceklestirilene kadar aracin kullanim1 kademeli olarak kisitlanabilecektir. Veriler arag i¢i tanisal
(OBD) portu iizerinden okunabilir olacak, anonimlestirilmis sekilde iireticinin sunucularina
kablosuz aktarilacak ve yillik donemler halinde yetkili kurumlara raporlanacaktir (ilk raporlama
2027 yili sonuna kadar). BAR, OBM'nin gerek igerigi gerekse dar uygulama takvimi nedeniyle
Euro 7 gegisinin en zorlayici bileseni oldugunu degerlendirmektedir.

Euro 7 kapsaminda dayaniklilik gereklilikleri de onemli Ol¢lide genisletilmektedir. Araclarin
emisyon kontrol sistemlerinin daha uzun siire boyunca etkin sekilde ¢alismasi beklenmekte, bu
durum {ireticilerin yalnizca ilk tip onay asamasinda degil, ara¢larin tiim kullanim 6émrii boyunca
performansi koruyabilecek sistemler gelistirmelerini gerektirmektedir.

Diizenlemenin otomotiv sektorii tizerindeki etkileri bakimindan BAR, 6zellikle miihendislik, test
ve dogrulama siireclerinde ortaya ¢ikacak ilave ihtiyaglara dikkat ¢ekmektedir. Yeni emisyon
sinirlari, yeni test yontemleri, fren ve lastik emisyonlari, batarya dayaniklilig: gereklilikleri ve veri
yonetimi yiikiimliiliikleri, treticiler, tedarikciler, teknik servisler ve tip onay kuruluslar
bakimindan ilave uyum c¢aligmalar1 gerektirecektir.

Raporda ayrica Avrupa otomotiv sektdriinde yiiriitiilen tartismalara da yer verilmektedir. Ozellikle
yeni gerekliliklerin maliyet etkileri, uygulama takvimi, teknik uygulanabilirligi ve elektrikli arag
doniistimii ile iligkisi konusunda sektor tarafindan ¢esitli degerlendirmeler yapilmistir. Bu
cergevede Euro 7'nin yalnizca g¢evresel hedefler bakimindan degil, ayn1 zamanda rekabetgilik,
yatirim planlamasi ve teknoloji gelistirme siirecleri bakimindan da 6nemli sonuglar dogurabilecegi
belirtilmektedir.
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BAR'da aktarilan maliyet tahminlerine gore, AB Komisyonu'nun ongoriileri arag basina ek
malzeme maliyetini binek otomobil ve hafif ticari araclarda 184-446 €, kamyon ve otobiislerde ise
2.765 € olarak hesaplamaktadir. Buna karsilik ACEA'in destekledigi bir sektor ¢alismasinda® bu
rakamlarin ¢ok daha yiiksek oldugu (binek/hafif ticaride 1.862-2.629 €, kamyon/otobiiste 11.707
€) ileri siiriilmektedir. BAR, tiim bu ek maliyetlerin yerli/ithal ayrimi1 gozetilmeksizin ithalata
yansimasi durumunda, iyimser senaryoda yilda yaklasik 500 milyon €, kotiimser senaryoda ise 2
milyar €'yu asan bir ek ithalat kalemine yol agabilecegini degerlendirmektedir.

Tiirkiye agisindan BAR’da yapilan degerlendirmelerde, Tiirk otomotiv sanayiinin Avrupa deger
zincirlerine yiiksek dilizeyde entegre olmasi nedeniyle Euro 7'nin etkilerinin dogrudan
hissedilecegi ongoriilmektedir. 24 Ekim 2025 tarihinde yayimlanan Euro 7 Yonetmeliginin AB
mevzuatin1 biiyiik Olclide birebir yansitmasi nedeniyle, Euro 7 kapsaminda ongoriilen yeni
gereklilikler ulusal mevzuata aktarilmistir. Bu durum, arag {ireticileri, tedarik sanayii, teknik
servisler, test kuruluslar1 ve tip onay sisteminde gorev alan tiim paydaslar acisindan yeni teknik ve
idari hazirliklarin yapilmasini gerekli kilmaktadir. BAR’da, bu kapsamda test altyapisinin
giiclendirilmesi, veri yonetim sistemlerinin gelistirilmesi, teknik personelin yetkinliklerinin
artinlmas1 ve ilgili paydaslar arasinda koordinasyonun saglanmasinin 6nem tasidigi
belirtilmektedir.

4.3. Rapor Sonrasi Giincel Gelismeler (2025-2026)

May1s 2025 tarihinde tamamlanan Euro 7 Tiiziigli’'ne iliskin BAR’da, AB’nin Euro 7 mevzuatina
iliskin temel hiikiimleri, uygulama takvimi, Tiirkiye’deki mevcut durum ve uyum ihtiyaglar
ayrintili sekilde degerlendirilmistir.

Raporun hazirlanmasini izleyen dénemde, Euro 7 Tiiziigii’nlin temel hiikiimlerinde, emisyon
limitlerinde veya uygulama takviminde herhangi bir degisiklik yapilmamistir. Buna gore, M1 ve
N1 kategorisi araglar i¢in 29 Kasim 2026 ve 29 Kasim 2027; M2, M3, N2 ve N3 kategorisi araglar
icin ise 29 Mayis 2028 ve 29 May1s 2029 tarihleri gecerliligini korumaktadir.

2025 ve 2026 yillarinda AB diizeyindeki ¢alismalar agirlikli olarak Euro 7 kapsaminda 6ngoriilen
teknik gerekliliklerin, test yontemlerinin ve uygulama esaslarinin ikincil mevzuat araciligiyla
netlestirilmesine odaklanmustir.

Bu kapsamda, UNECE WP.29 biinyesinde yiiriitiilen ¢alismalar sonucunda, Mart 2026 tarihinde
fren sistemlerinden kaynaklanan partikiil emisyonlarinin 6l¢iilmesi ve sinirlandirilmasina iligkin
yeni bir Birlesmis Milletler Diizenlemesi kabul edilmistir*’. Séz konusu diizenleme, M1 ve N1
kategorisi araglarda fren partikiil emisyonlarinin standartlagtirilmis test ¢evrimleri kullanilarak

3 https://www.frontier-economics.com/media/piugmdgqt/frontier-report-regulatory-costs-of-euro-7.pdf
26 https://unece.org/environment/press/un-adopts-global-standard-measure-and-limit-brake-particle-emissions
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Olciilmesine yonelik teknik gereklilikleri belirlemekte ve Euro 7 kapsaminda ongoriilen fren
emisyonu limitlerinin uygulanmasina iliskin uluslararasi teknik ¢ergeveyi olusturmaktadir.

Lastik aginmasindan kaynaklanan mikroplastik emisyonlarinin azaltilmasina yonelik ¢aligmalar
kapsaminda ise, UNECE biinyesinde daha once kabul edilen asinma Ol¢lim metodolojisini
tamamlayacak sekilde C1 sinifi lastikler i¢in asinma limitleri belirlenmistir?’. Bu diizenlemeler,
Euro 7 kapsaminda ilk kez getirilen lastik aginmasi emisyonu gerekliliklerinin uygulanmasina
yonelik teknik altyapiy1 olusturmaktadir.

BAR'da yer alan bilgilere gore, fren kaynakli partikiil emisyonlart i¢in ilk uygulama kademesinde
(Aralik 2029'a kadar) M1 ve N1-I/N1-II sinifi araglarda tam elektrikli araglar (PEV) i¢in 3 mg/km,
diger tahrik sistemleri i¢in 7 mg/km; N1-III sinifi araglarda ise sirasiyla 5 ve 11 mg/km limitleri
ongoriilmektedir. 2035 sonrast i¢in tiim M1 ve N1-I/N1-II araglarda limit 3 mg/km'ye ¢cekilecektir.
M2, N2, M3 ve N3 kategorisi araglar i¢in 2030 yilina kadar bir limit belirlenmemistir.

Lastik aginmasi emisyonlarinda ise kademeli bir uygulama takvimi bulunmaktadir: C1 smnifi
lastikler i¢cin 1 Temmuz 2028, C2 sinif1 i¢in 1 Nisan 2030, C3 simnifi i¢in 1 Nisan 2032 tarihlerinden
itibaren, 6nce yeni tip onaylarinda, iki y1l sonra piyasaya siiriilen tiim yeni araglarda, dort y1l sonra
ise piyasadaki tiim lastiklerde zorunluluk aranacaktir. BAR, bu tarihlerin bir kisminda test yontemi
ve limit degerlerinin heniiz kesinlesmedigine ve bunun endiistri i¢in ayr1 bir belirsizlik kaynagi
olusturduguna dikkat cekmektedir.

AB Komisyonu ve UNECE biinyesinde ayrica, OBM sistemleri, arag istii yakit ve enerji tiikketimi
izleme sistemleri (On-Board Fuel and Energy Consumption Monitoring — OBFCM), batarya
dayanikliligi, yedek fren balatalarina iliskin emisyon gereklilikleri ve agir ticari araglara yonelik
uygulama kurallarinin gelistirilmesine iliskin ¢aligmalar devam etmektedir.

Diger taraftan, AB Komisyonu tarafindan 16 Aralik 2025 tarihinde aciklanan Otomotiv Paketi*®
kapsaminda, arag tip onay1 mevzuatinin sadelestirilmesi ve farkli diizenlemeler arasindaki uyumun
giiclendirilmesine yonelik caligmalar baglatilmistir. Bu kapsamda degerlendirilen Omnibus
diizenlemelerinde, Euro 7 Tiizligli ' niin temel emisyon limitleri, batarya dayaniklilig1 gereklilikleri
ve uygulama takviminde herhangi bir degisiklik 6ngoriilmemektedir. Bununla birlikte, agir ticari
araglara yonelik bazi test prosediirlerinin sadelestirilmesi, diisiik sicaklik laboratuvar testlerinin
gozden gecirilmesi ve arag¢ verisi yonetimine iliskin uygulama yetkilerinin AB Komisyonu’'na
devredilmesi gibi konular {izerinde ¢alismalar siirdiiriilmektedir.

Hazirlandig1 donemde BAR, Tiirkiye i¢in AB ile es zamanli/es igerikli ge¢isin yanm sira, igerikte
degil yalnmizca takvimde farklilagan alternatif bir senaryoyu da (gecikmeli/kademeli gecis)

27 https://unece.org/media/press/412239
28 https:/transport.ec.europa.eu/transport-themes/action-plan-future-automotive-sector/automotive-package _en
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tartismaya a¢cmistir. Bu senaryonun gerekgeleri arasinda, Euro 7'nin arag maliyetlerinde yol
acacag1 ek ithalat yikiiniin bir siireligine ertelenebilmesi, Euro 7'nin hava kalitesi iizerindeki
etkisinin sirh kalabilecegi degerlendirmesi®® ve yeni sistemlerin ilk uygulama déneminde sahada
beklenmeyen arizalarla karsilagma riskinin Tiirkiye pazarina daha ge¢ yansitilabilmesi sayilmistir.
Bununla birlikte BAR, sektoriin ilk tepkisinin AB ile es takvimi tercih etme yoniinde oldugunu da
not etmistir. 24 Ekim 2025 tarihinde yiiriirliige giren ulusal Yonetmelik ile Tiirkiye, AB uygulama
takvimini birebir benimseyerek bu tartismay1 fiilen sonuglandirmistir.

Tiirkiye a¢isindan degerlendirildiginde, Euro 7 bosluk analizinin hazirlandigi donemde taslak
asamasinda bulunan ulusal diizenleme, sonraki donemde yayimlanarak yiirlirliige girmistir.
“Motorlu Araglardan Cikan Emisyonlar ve Batarya Dayanikliligi (Euro 7) Bakimindan Motorlu
Araglarin ve Bunlarmn Aksam, Sistem ve Ayr Teknik Unitelerinin Tip Onayr Hakkinda
Yonetmelik” ile AB’nin (AB) 2024/1257 sayili Euro 7 Tiiziigi 24 Ekim 2025 tarihinde
yayimlanarak>® ulusal mevzuata aktarilmistir.

Yonetmelik ile birlikte Tiirkiye’de ilk kez fren kaynakli partikiil emisyonlari, lastik aginmasi
emisyonlari, batarya dayaniklilig1 ve arag iistii emisyon izleme sistemlerine iligkin hiikiimler tip
onayr mevzuatt kapsamina alinmistir. Tirkiye, Euro 7 bakimindan AB uygulama takvimini
benimsemis olup, Omnibus g¢aligmalar1 kapsaminda Euro 7 Tiiziigi’niin temel hiikiimlerinde
herhangi bir degisiklik ongoriilmediginden, ulusal mevzuatta ilave bir uyum ihtiyaci ortaya
cikmamustir.

Bu cer¢evede, BAR sonras1 donemde Euro 7 bakimindan 6ne ¢ikan temel gelisme, mevzuatin
kapsami veya uygulama takviminin degistirilmesinden ziyade, isaret edilen teknik gerekliliklerin
UNECE ve AB Komisyonu biinyesinde gelistirilen ikincil diizenlemeler araciligiyla
somutlastirilmasi ve Tiirkiye’de ulusal uyum mevzuatinin ytriirliige girmesi olmustur.

Bununla birlikte, fren emisyonlari, lastik asinmasi, batarya dayaniklilifi ve arag¢ istli izleme
sistemlerine iliskin yeni gerekliliklerin uygulanabilmesi i¢in test, dogrulama, veri yonetimi ve
teknik kapasite alanlarinda hazirlik ¢calismalarinin stirdiiriilmesi 6nemini korumaktadir.

4.4. Euro 7 Tiiziigiine Iliskin Kritik Tarihler ve Uygulama Takvimi

Tablo 4

‘ Tarih H Diizenleme / Gelisme H Aciklama

8 Mayis 2024 Resmi Gazete'de yayimlanmasi Euro 7 "l:uzugu, AB Resmi
Gazetesi'nde yayimlanmuistir.

2 BAR, PM2.5 &lgiimlerinde mevsimsel degiskenligin yiiksek oldugunu ve illerdeki arag sayisi ile PM2.5 seviyeleri arasinda giiglii
bir korelasyon bulunmadigini, bunun kirliligin 6nemli 6l¢iide baska kaynaklardan geldigine isaret edebilecegini not etmektedir
30 https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2025/10/20251024-8.htm
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Tarih H Diizenleme / Gelisme H Aciklama
28 Mayis 2024 ||Yiiriirliige giris Tiizilk, yayimlanmastni takip eden
yirminci giinde yiirtirlige girmistir.
AB Komisyonu ve UNECE
bilinyesinde fren emisyonlari, lastik
Ikincil teknik diizenlemelerin asinmast, batarya dayanikliligi,
20252026 o . e . .
gelistirilmesi arag Ustii izleme sistemleri ve test
yontemlerine iliskin teknik
calismalar stirdiirilmektedir.
24 Ekim 2025 Tirkiye'de Euro 7 Yonetmeliginin Euro 7 Tiiziigil, ulusal mevzuata
yayimlanmasi aktartlmistir.
Yeni tip onay1 alacak binek
Yeni tip M1 ve N1 araglar i¢in otomobiller ve hafif ticari araclar
29 Kasim 2026 uygulama baglangici bakimindan Euro 7 gereklilikleri
uygulanmaya baslanacaktir.
Piyasaya arz edilen tiim yeni binek
29 Kasim 2027 Tiim yeni M1 ve N1 araclar i¢in otomobiller ve haﬁf ticari graglar
uygulama Euro 7 gerekliliklerine tabi
olacaktir.
Yeni tip onayi alacak agir hizmet
29 Mayis 2028 Yeni t1p MZ, M3, N2, N3, O3 ve O4 araglar.l .bakl'mlndan Euro 7
araglar i¢cin uygulama baslangici gereklilikleri uygulanmaya
baslanacaktir.
. . Piyasaya arz edilen tiim yeni agir
29 Mayis 2029 ;Frl:ln};eimirllvlz’ Mli’mliz’ N3, 03 ve O4 hizmet araglar1 Euro 7
glariein uygu gerekliliklerine tabi olacaktir.
Elektrikli ara¢ bataryalarinin
Uygulama Batarya dayaniklilig1 gerekliliklerinin ||dayanikliligina iliskin hiikiimler tip
tarihleriyle birlikte |juygulanmasi onay1 sisteminin bir pargasi haline

gelecektir.

1 Temmuz 2030

Kiigtik olcekli tireticiler i¢in
uygulama baglangici

Kiigtik olgekli tireticiler tarafindan
imal edilen M1 ve N1 kategorisi
araclar i¢cin 1 Temmuz 2030
tarihinden itibaren Euro 7
gereklilikleri uygulanacaktir.

1 Temmuz 2031

Kiigtik olgekli tireticiler igin
uygulama baglangici

M2, M3, N2 ve N3 kategorisi
araclar i¢in 1 Temmuz 2031
tarthinden itibaren Euro 7
gereklilikleri uygulanacaktir.

Uygulama
tarihleriyle birlikte

Arag Ustii izleme sistemlerinin
uygulanmasi

Araglarin emisyon performansinin
kullanim 6mrii boyunca
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Tarih H Diizenleme / Gelisme H Aciklama

izlenmesine yonelik sistemler
uygulanacaktir.

Euro 7 kapsamindaki bazi teknik
UNECE teknik diizenlemelerinin gereklilikler UNECE c¢alisma
giincellenmesi gruplarinda gelistirilmeye devam
edecektir.

Siirekli

Not: Tabloda yer alan tarihler, (AB) 2024/1257 sayili Euro 7 Tiiziigii ile ilgili uygulama diizenlemeleri esas alinarak
hazirlanmigtir. Euro 7'nin temel hiikiimlerinde ve uygulama takviminde degisiklik ongoriilmemekle birlikte, teknik
ayrintilara iligkin ikincil mevzuat ve UNECE diizenlemeleri gelistirilmeye devam etmektedir.

4.5. Genel Degerlendirme

Euro 7 Tiizigline iliskin bosluk analizi sonucunda, Tirkiye’nin motorlu araglarin tip onay1 ve
emisyon mevzuati alaninda AB ile yliksek diizeyde uyumlu bir yapiya sahip oldugu goriilmektedir.
Mevcut Euro 5, Euro 6 ve Euro VI gerekliliklerinin Tiirk mevzuatina aktarilmis olmasi ve Euro 7
Tiizigli’niin ulusal mevzuata aktarilarak yiiriirlige girmesi, Tirkiye’nin bu alandaki uyum
stirecini uzun yillardir kararlilikla siirdiirdiigiinii gostermektedir. Euro 7 bakimindan Tiirkiye,
uygulama takvimi agisindan da AB ile paralel bir yaklagim benimsemistir.

Bu nedenle Euro 7 bakimindan temel mesele, mevzuat uyumundan ziyade yeni diizenlemenin
getirdigi teknik gerekliliklerin etkin sekilde uygulanmasi siirecinde ortaya c¢ikabilecek etkiler
olarak goriilmektedir. Yukarida da vurgulandig tizere Euro 7, 6nceki emisyon diizenlemelerinden
farkli olarak yalnizca egzoz emisyonlarni degil, fren sistemlerinden kaynaklanan partikiil
emisyonlarini, lastik asinmasindan kaynaklanan emisyonlari, batarya dayanikliligi gerekliliklerini
ve arag Ustll izleme sistemlerini de kapsayan daha genis bir diizenleme niteligi tasimaktadir. Bu
nedenle uyum siirecinin yalnizca mevzuat degisikligi olarak degerlendirilmesi miimkiin
goriinmemektedir.

BAR, Euro 7 Tiizligli'nlin kendisinin somut bir cezai yaptirim tanimlamadigini, bunun yerine AB
iiyesi tilkeleri, sorumlu tiim taraflar1 kapsayan, ihlalin etkisiyle orantili, caydirici ve pazara siiriilen
ara¢ sayisiyla orantili cezai miieyyideler belirlemekle yiikiimli kildigin1 ortaya koymaktadir.
Uretimde uygunsuzluk tespit edilmesi halinde "iiretimin durdurulmas:' tedbirinin ne sekilde ve kim
tarafindan uygulanacagi mevzuatta agik degildir; nihai yetkinin AB Komisyonu'nda oldugu
belirtilmektedir. Bu belirsizlik, ulusal uygulamada da netlestirilmesi gereken bir alan olarak 6ne
cikmaktadir.

Bu kapsamda ortaya konulan temel bulgulardan biri, Euro 7’nin arag gelistirme siirecleri tizerinde
onemli etkiler yaratabilecek olmasidir. Ozellikle fren emisyonlari, lastik asinmasi, batarya
performansi ve kullanim émrii boyunca emisyon performansinin korunmasina iligskin gereklilikler,
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iireticiler agisindan yeni tasarim, dogrulama ve test siireclerini beraberinde getirmektedir.
Diizenleme, emisyon performansinin yalnizca tip onay aninda degil, aracin tiim kullanim 6mrii
boyunca korunmasini hedeflemekte ve bu yoniiyle onceki sistemlerden ayrilmaktadir.

Arag iistii izleme sistemleri ve veri toplama yiikiimliilikkleri de yeni yaklagimin 6énemli unsurlari
arasinda yer almaktadir. Emisyon performansinin kullanim siiresi boyunca izlenmesine yonelik
sistemlerin gelistirilmesi, treticiler, teknik servisler, tip onay kuruluslar1 ve yetkili kuruluglar
bakimindan yeni yiikiimliiliikler dogurmaktadir. Bu durum, ara¢ teknolojileri ile veri yonetimi
stireglerinin giderek daha fazla biitiinlestigi yeni bir doneme isaret etmektedir.

BAR’da ayrica, Euro 7 ile birlikte getirilen yeni test yontemleri ve performans kriterlerinin arag
iireticilerinin yanisira tip onay kuruluslarini, teknik servisleri ve ilgili laboratuvar altyapilarini da
etkileyecegi vurgulanmaktadir. Ozellikle fren emisyonlari, batarya dayaniklilig1 ve veri yonetimi
alanlarinda uygulanacak yeni yontemler, test ve dogrulama kapasitesinin gii¢lendirilmesini gerekli
kilmaktadir.

Diizenlemenin otomotiv sanayiine etkileri bakimindan Avrupa sektdr temsilcileri tarafindan
ylriitilen degerlendirmeler, yeni gerekliliklerin maliyet etkileri, uygulama siireleri, teknik
uygulanabilirligi ve yatirim ihtiyaglar1 iizerinde yogunlasmaktadir. Bu ¢ercevede Euro 7’nin
cevresel hedeflerinin yani sira rekabetcilik, yatirim planlamasi ve teknoloji gelistirme siiregleri
bakimindan da dnemli sonuglar dogurabilecegi degerlendirilmektedir.

Tiirkiye agisindan degerlendirildiginde, otomotiv sanayiinin AB ile yliksek diizeyde entegre yapisi
nedeniyle Euro 7’nin etkilerinin dogrudan hissedilecegi anlasilmaktadir. Ihracatin &nemli
boliimiiniin AB pazarina yonelmesi ve iiretim yapisinin Avrupa deger zincirleriyle biitiinlesmis
olmas1 nedeniyle, Euro 7 kapsaminda ortaya ¢ikacak teknik gereklilikler yalnizca arag iireticilerini
degil, tedarik sanayiini de yakindan ilgilendirmektedir. Ozellikle yeni test yontemleri, veri
yonetimi gereklilikleri, batarya performans kriterleri ve dayaniklilik hiikiimlerinin tedarik
zincirinin farkli agamalarinda etkiler yaratmasi beklenmektedir.

Bununla birlikte analiz raporu, Euro 7’nin nihai teknik ¢ergevesinin yalnizca AB diizenlemeleriyle
sekillenmedigini, bir¢ok teknik detayin UNECE biinyesindeki ¢aligmalarla gelistirilmeye devam
ettigini ortaya koymaktadir. Tiirkiye’nin UNECE WP.29 sistemine tam iiye olmasi ve ilgili
calisma gruplarinda yer almasi, bu siireglerin yakindan takip edilmesi bakimindan énemli bir
avantaj saglamaktadir.

BAR, Tiirk otomotiv sanayiinin bu gecis doneminde karsilagabilecegi somut giicliikleri de ayrica
siralamaktadir. Bunlar arasinda, lastik ve fren test diizenekleri basta olmak iizere gelistirme
laboratuvarlarinda ihtiya¢ duyulacak ilave ekipmanin tedarik siirelerinin uzunlugu (6zellikle
sektoriin tiim Avrupa'da ayni anda bu yatirimlara yonelecegi donemde), yazilim gelistirme ve
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kalibrasyon alaninda talebi karsilayamayan sinirli sayida uzman miihendis kaynagi, mevcut Ar-
Ge ve Ufuk Avrupa gibi AB destek mekanizmalarinin Euro 7 uyumu kapsamindaki ¢aligsmalar1
'teknoloji gelistirme' olarak nitelendirmemesi nedeniyle finansman kaynaklarinin sinirli kalmasi
ve rekabet avantaji saglayacak teknolojileri gelistirebilmis 1. kademe tedarik¢ilerden temin
giicliigii yer almaktadir. BAR, bu risklerin 6zkaynaklarla karsilanmasinin {iriin fiyatlarina olumsuz
yansimasinin kaginilmaz goriindiiglinii degerlendirmektedir.

Sonug olarak, Euro 7 bakimindan Tiirkiye nin temel zorluk alaninin mevzuat uyumu degil, yeni
nesil emisyon gerekliliklerinin etkin sekilde uygulanmasina yonelik teknik, idari ve sektorel
hazirliklarin tamamlanmast oldugu anlasilmaktadir. Tiirkiye’nin mevcut tip onay ve mevzuat
altyapisi giiclii bir baslangi¢c noktasi olusturmakla birlikte, yeni test yontemleri, veri yonetimi
sistemleri, batarya dayanikliligi gereklilikleri, fren ve lastik emisyonlari ile kullanim O6mrii
boyunca performans izleme yaklagiminin hem kamu hem de 6zel sektor tarafindan yakindan takip
edilmesi 6nem tasimaktadir.

5. AB Bataryalar ve Atik Batarya Tiiziigii*!
5.1. Tiirkiye’de Mevcut Durumun Ozeti

Tiirkiye’de bataryalara iligkin temel mevzuat, 31 Agustos 2004 tarihli ve 25569 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanan Atik Pil ve Akiimiilatorlerin Kontrolii Yonetmeligi (APAK) “dir. 2024 yilh
sonunda hazirlanan BAR’a gore s6z konusu Y 6netmelik, atik pil ve akiimiilatorlerin ¢evreye zarar
vermeden yonetilmesini saglamak amaciyla hazirlanmais olup, atiklarin toplanmasi, tasinmasi, geri
dontistimii ve bertarafina iliskin yiikiimliiliikleri diizenlemektedir. Yonetmelik kapsaminda iiretici
ve ithalatcilar icin kayit, yillik raporlama, toplama, geri kazanmim, etiketleme, tiiketiciyi
bilgilendirme, atik yOnetim planlarinin hazirlanmasi ve yetkilendirilmis kuruluslarla is birligi
yapilmasi gibi yiikiimliiliikler 6ngoriilmektedir. Sistemin izlenmesi ve denetlenmesinden sorumlu
temel kurum ise CSIDB’dur.

Raporda, Tiirkiye’de elektrikli ve hibrit ara¢ bataryalarinin geri doniisiimiine yonelik yatirimlarin
basladig1 ve bu yatirrmlarm lisans siireclerinin CSIDB tarafindan yiiriitiildiigii belirtilmektedir.
Bakanligin elektronik izin sistemi tizerinden geri doniisiim ve gecici depolama faaliyetlerine iliskin
lisans durumlari sorgulanabilmektedir. Uygulamada elektrikli ara¢ batarya atiklari i¢in “16 06 05
diger piller ve akiimiilatorler” atik kodu kullanilmaktadir. Bu gelismeler, elektrikli arag
bataryalarimin  geri doniligiimiine yonelik uygulama altyapisinin  olusmaya basladigim
gostermektedir.

31 https://www.osd.org.tr/saved-
files/PDF/2025/04/15/0SD%20Batarya%20Direktifi%20B0%C5%9Fluk%20Analizi%20Raporu.pdf
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Bununla birlikte mevcut sistem, agirlikli olarak atik yonetimi yaklasimina dayanmaktadir.
Bataryalarin tasarim, iiretim, kullanim, yeniden kullanim, yeniden amaglandirma ve geri doniisiim
asamalarmi kapsayan yasam dongiisii temelli bir diizenleyici ¢er¢eve heniiz olusturulmamaistir.
Ozellikle geri déniisiim 6ncesinde bataryalarin ikincil kullanimina yonelik teknik ve hukuki
altyapinin gelistirilmesine ihtiya¢ duyulmaktadir. Yeniden kullanima uygun batarya hiicrelerinin
ayrilmasi, yeniden paketlenmesi ve enerji depolama sistemlerinde degerlendirilmesi gibi
uygulamalar, STB, CSIDB ve ETKB gérev alanina giren énemli doniisiim basliklar1 arasinda yer
almaktadir.

Raporda ayrica, AB Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiiziigii’ne uyum saglamak amaciyla CSIDB
koordinasyonunda ve STB’nin katkilariyla yeni bir “Bataryalar ve Atik Bataryalar Hakkinda
Yonetmelik™ hazirlik caligsmalarinin siirdiigii belirtilmektedir. S6z konusu ¢aligmanin, karbon ayak
izi, geri donistlrilmiis igerik kullanimi, dijital batarya pasaportu, tedarik zinciri 0zen
yukiimliliigli, genisletilmis {retici sorumlulugu ve izlenebilirlik mekanizmalar1 gibi AB
Bataryalar Tiizligi ile getirilen yeni yiikiimliiliikklerin Tiirk mevzuatina aktarilmasini hedefledigi
ifade edilmektedir.

Genisletilmis Uretici Sorumlulugu (GUS) gergevesinde, akiiler ve elektrikli arac bataryalar1 igin
piyasaya siirenler tarafindan toplama ve geri kazanim sistemlerinin olusturulmasi
ongoriilmektedir. Ancak geri kazanim katilim pay1 (GEKAP) uygulamas: ile Tiirkiye Cevre
Ajanst’nin mevcut rolii nedeniyle sistemin gelecekte nasil yapilandirilacagi konusunda
belirsizlikler bulunmaktadir. Bu kapsamda CSIDB, Tiirkiye Cevre Ajansi, STB, ETKB, Tiirk
Standardlar Enstitiisti (TSE), Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB), iireticiler, ithalatgilar,
sektorel dernekler, geri doniisiim tesisleri ve yetkilendirilmis kuruluslarin katilimiyla kapsaml bir
koordinasyon mekanizmasina ihtiya¢c duyuldugu degerlendirilmektedir. Ayrica mevcut
yonetmelikte yer alan depozito ylikiimliiliigliniin kapsami ve uygulanma esaslarinin netlestirilmesi
gerektigi belirtilmektedir.

Genel olarak degerlendirildiginde, Tiirkiye’de atik pil ve akiimiilatorlerin yonetimine iliskin temel
mevzuat ve uygulama altyapist olusturulmus, elektrikli ve hibrit arag bataryalarinin geri
doniisiimiine yonelik yatirimlar baglamis ve kurumsal farkindalik gelismistir. Bununla birlikte,
mevcut sistem heniiz elektrikli ara¢ bataryalarini ayr1 bir kategori olarak ele alan, yasam dongiisti
yaklagimini esas alan ve karbon ayak izi, geri doniistiiriilmiis igerik, dijital batarya pasaportu,
tedarik zinciri 6zen yiikiimliligii ile izlenebilirlik gibi AB Bataryalar Tiizligli kapsamindaki yeni
gereklilikleri biitiinciil bigimde kapsayan bir yapiya ulasmamuistir.
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5.2. Tiirkiye’nin AB Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiiziigii’ne Uyum I¢in Temel
Gereklilikleri ve Otomotiv Sektoriine Etkileri

BAR’a gore Tiirkiye’nin AB Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiizigli’ne uyum saglayabilmesi i¢in
mevcut diizenleyici ¢ercevenin kapsam ve yaklasim bakimindan 6nemli Slglide gelistirilmesi
gerekmektedir. Bu kapsamda, yalnizca atik yonetimine odaklanan mevcut sistem yerine,
bataryalarin tasarimindan iiretimine, piyasaya arzindan kullanim Omrii sonrasindaki toplama,
yeniden kullanim, yeniden amaglandirma (re-purposing) ve geri doniisiim siireglerine kadar tiim
yasam dongiisiinii kapsayan biitlinciil bir yaklasimin benimsenmesi dngdriilmektedir.

Raporda 6ne ¢ikan temel uyum alanlar arasinda, elektrikli arag bataryalari ile hafif ulasim araglar
bataryalarinin mevzuatta agik sekilde tanimlanmasi, karbon ayak izi beyani ve performans
siiflandirmast gibi siirdiiriilebilirlik gerekliliklerinin hayata gecirilmesi, geri doniistiiriilmiis
icerik kullanim oranlarinin belirlenmesi, performans ve dayaniklilik kriterlerinin olusturulmas yer
almaktadir.

Bunun yani sira, ayrintili etiketleme ve QR kod uygulamalarinin gelistirilmesi, Dijital Batarya
Pasaportu sisteminin kurulmasi, batarya deger zincirine iliskin veri yonetimi ve izlenebilirlik
altyapisinin olusturulmasi ile sosyal ve c¢evresel risklere yonelik 6zen yiikiimliligi
mekanizmalarinin hayata gecirilmesi 6ngoriilen oncelikli alanlar arasinda bulunmaktadir.

Atik yonetimi boyutunda ise GUS sisteminin giiglendirilmesi, atik bataryalarm iicretsiz toplanmast
ve geri kazaniminin finansmaninin netlestirilmesi, geri doniisiim verimliligi ve malzeme geri
kazanim hedeflerinin belirlenmesi ile bataryalarin ikincil kullanimina y6nelik mevzuat ve teknik
altyapinin gelistirilmesi gerekmektedir.

Komisyonun Omnibus IV sadelestirme paketi kapsaminda kabul edilen degisikliklerle, Batarya
Tiiztigl kapsamindaki 6zen yiikiimliiligii hiikiimlerinin uygulama tarihi 18 Agustos 2025’ten 18
Agustos 2027’ye ertelenmistir. Bununla birlikte, s6z konusu degisiklik karbon ayak izi, geri
dontstiiriilmiis igerik, Dijital Batarya Pasaportu, etiketleme ve izlenebilirlik yiikiimliiliiklerini
etkilememekte olup, bu alanlardaki hazirlik ihtiyacimi ortadan kaldirmamaktadir. Dolayisiyla
Tiirkiye’nin uyum caligmalarinin, yalnizca ertelenen yiikiimliiliikklere degil, Batarya Tiiziigii’ niin
tiim yasam dongiisii yaklasimini yansitan genel ¢ercevesine odaklanmasi 6nem tasimaktadir.

BAR’da belirtilen gerekliliklerin 6nemli bir boliimiiniin, hazirliklar1 devam eden “Bataryalar ve
Atik Bataryalar Hakkinda Y onetmelik” araciligiyla Tiirk mevzuatina aktarilmasi 6ngoriilmektedir.

AB Batarya Tiiziigii’ne uyum siirecinin yalnizca batarya mevzuatiyla sinirlt olmadigy, ilgili diger
diizenlemelerin ve uygulama altyapilarinin da es zamanli olarak gbzden gegirilmesini gerektirdigi
vurgulanmaktadir. Bu kapsamda 6zellikle OTA’larin Kontrolii Hakkinda Y®6netmelik ile ilgili
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uygulama siireglerinin elektrikli ara¢ bataryalarin1 kapsayacak sekilde giincellenmesi Gnem
tasimaktadir. Omriinii tamamlamis elektrikli ve hibrit araclardan bataryalarin giivenli bigimde
sOkiilmesi amaciyla personelin 6zel egitim almasi, bu faaliyetleri gerceklestirecek tesisler i¢in
uygun lisans kosullariin belirlenmesi, yalnizca yetkilendirilmis tesislerde batarya sokiimiine izin
verilmesi ve sokiilen bataryalarin ¢evrimici sistemler {izerinden izlenebilirliginin saglanmasi
gerekmektedir.

Bu doniisiim tiim batarya deger zincirini etkilemekle birlikte, otomotiv sektorii agisindan 6zel
onem tasimaktadir. Elektrikli araglara yonelik artan talep, batarya teknolojilerinin stratejik niteligi
ve Tiirkiye otomotiv iiretiminin 6nemli 6l¢iide AB pazarina yonelik olmasi nedeniyle, AB Batarya
Tiiziigli’'ne uyum Tiirk otomotiv sanayisinin rekabet giliciiniin korunmasi agisindan kritik
goriilmektedir.

Bu cercevede otomotiv ireticileri ve tedarik zincirinde yer alan firmalarin, batarya iiretim
stireclerinden veri yOnetimine, karbon ayak izi hesaplamalarindan geri doniistiiriilmiis icerik
kullanimina, Dijital Batarya Pasaportu uygulamalarindan kritik hammaddelere iliskin 6zen
yukiimliiliigh stireclerine kadar genis bir alanda hazirlik yapmalar1 gerekecektir. Raporda, soz
konusu uyum siirecinin yalnizca yasal ylikiimliiliiklerin yerine getirilmesini degil, ayn1 zamanda
Tiirkiye otomotiv sektoriiniin ¢evresel siirdiiriilebilirlik hedeflerine katki saglamasini, dongiisel
ekonomi uygulamalarini giiglendirmesini ve uluslararasi rekabet giiclinii artirmasini destekleyecek
stratejik bir firsat sundugu degerlendirilmektedir.

5.3. Rapor Sonrasi Giincel Bilgiler (2025-2026)

BAR’1in hazirlanmasinin ardindan, AB Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiiziigli’nlin uygulama
takvimine iliskin sinirlt ancak onemli bir degisiklik yapilmistir. AB Komisyonu tarafindan 21
May1s 2025 tarihinde Omnibus IV sadelestirme paketi kapsaminda sunulan degisiklik 6nerisi, daha
sonra (AB) 2025/1561 sayil Tiiziik olarak kabul edilmis ve 30 Temmuz 2025 tarithinde AB Resm1
Gazetesi’nde yayimlanmastir.

S6z konusu degisiklik ile Batarya Tiziigli’nlin 6zen yiikiimliligiine iliskin hiikiimlerinin
uygulama tarihi 18 Agustos 2025’ten 18 Agustos 2027’ye ertelenmistir. Ayni kapsamda,
Komisyon tarafindan yayimlanacak 6zen yiikiimliliigi uygulama rehberine iligkin takvim de
giincellenmis ve rehberin 26 Temmuz 2026 tarihine kadar yayimlanmasi 6ngoriilmiistiir.

AB tarafindan yapilan aciklamalarda, s6z konusu ertelemenin Batarya Tiiziigli’'niin temel
yiikiimliiliiklerinde bir degisiklik yaratmadigi, yalnmizca iktisadi isletmecilere, onaylanmig
kuruluglara ve dogrulama altyapisina ilave hazirlik siiresi tanimay1 amacgladigi belirtilmektedir.
Resmi gerekgede, 6zen ylikiimliiliigii sisteminin etkin sekilde uygulanabilmesi i¢in gerekli liglincii
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taraf dogrulama mekanizmalarinin, onaylanmis kuruluslarin ve hammadde odakli 6zen
yiikiimliiliigii semalarmin heniiz tam olarak olusturulamadig: ifade edilmektedir?2.

Bu ¢ercevede, Omnibus IV kapsaminda yapilan degisiklikler, karbon ayak izi beyani, geri
donitistiriilmiis igerik kullanimina iliskin yiikiimliiliikler, performans ve dayaniklilik kriterleri,
etiketleme kurallari, Dijital Batarya Pasaportu ve izlenebilirlik mekanizmalarina iliskin hiikiimleri
etkilememektedir. Elektrikli ara¢ bataryalari, hafif ulasim araglar1 bataryalar1 ve 2 kWh iizerindeki
endiistriyel bataryalar i¢in 18 Subat 2027 tarihinde yiiriirliige girecek Dijital Batarya Pasaportu
yukiimliligi de gecerliligini korumaktadir.

Bununla birlikte, Batarya Tiizigli kapsaminda 6ngoriilen bazi yiikiimliiliklerin fiili uygulama
takvimi, AB Komisyonu tarafindan kabul edilecek uygulama tasarruflarina baghdir. Ozellikle
karbon ayak izi hesaplama metodolojileri, geri doniistiiriilmiis icerik oranlarinin dogrulanmast,
veri formatlar1 ve etiketleme kurallarina iligkin uygulama esaslarmin ikincil mevzuat yoluyla
netlestirilmesi Ongodriilmektedir. Bu nedenle raporda yer alan bazi tarihlerin, ilgili ikincil
mevzuatin kabul edilme siireciyle birlikte degerlendirilmesi gerekmektedir.

Ote yandan, 2025 yilinda Batarya Tiiziigii’niin uygulanmasina yonelik bazi teknik diizenlemeler
de kabul edilmistir. AB Komisyonu tarafindan 4 Temmuz 2025 tarihinde yayimlanan uygulama
diizenlemesi ile atik bataryalara iliskin geri doniisiim verimliligi ve malzeme geri kazanim
oranlarnin hesaplanmasi ve dogrulanmasma yonelik metodoloji belirlenmistir®®. S6z konusu
diizenleme, atik bataryalarin islenmesi ve geri kazanim performansinin dl¢iilmesine iliskin teknik
cergeveyi netlestirmekte ve geri doniisiim hedeflerinin uygulanmasina yonelik ortak bir yaklagim
olusturmaktadir.

Bu gelismeler, Tirkiye ag¢isindan Batarya Tiziigli'ne uyum caligmalarinin ertelenmesini
gerektirmemektedir. Omnibus IV degisiklikleri yalnizca 6zen ylkiimliliigi hiikiimlerinin
uygulama takvimini etkilemekte olup, Dijital Batarya Pasaportu, karbon ayak izi, geri
doniistiiriilmiis igerik ve izlenebilirlik alanlarindaki hazirlik ihtiyacini ortadan kaldirmamaktadir.
Bu nedenle Tiirkiye’de yiiriitiilen mevzuat uyum ¢aligsmalarinin ve sektoriin hazirlik faaliyetlerinin
biitlinciil bir yaklasimla siirdiiriilmesi 6nemini korumaktadir.

32 https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2025/07/18/simplification-council-adopts-law-to-stop-the-clock-on-
due-diligence-rules-for-batteries/
33 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=0J:L._202500606
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5.4. AB Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiiziigii (AB) 2023/1542 — Uygulama
Takvimi ve Kritik Hazirhk Tarihleri

Tablo 5:
. Yiikiimliiliik /
Tarih Gelisme Kapsam Aciklama
Tiiziigiin (AB) 2023/1542 sayil1 Bataryalar ve
28 Temmuz 2023 g Tiim bataryalar ||Atik Bataryalar Tiizigli AB Resm1
yayimlanmasi .
Gazetesi’nde yayimlanmustir.
17 Agustos 2023  |[Yiiriirliige giris ||Tiim bataryalar T.l.l ik, }./.aymfl? fmastnt Faklp cden 20.
giinde yiiriirliige girmistir.
31 Aralik 2023 Toplama hedefi Tgslnablllr Tasmabilir atik piller i¢in %45 toplama
(1. asama) piller hedefi uygulanmistir.
. Uygunluk degerlendirmesi, AB
18 Agustos 2024 C.].E 1sare"t1? M€ ITiim bataryalar |luygunluk beyani ve CE isaretlemesi
yukimliligi .
zorunlu hale gelmistir.
Performans ve EXV,hLMT ve =2 Elektrokimyasal performans ve
18 Agustos 2024  ||dayaniklilik . dayaniklilik parametrelerini iceren
) endiistriyel . .
belgeleri belgelerin hazirlanmasi gerekmektedir.
bataryalar
Batarya modeli, iiretim yeri ve yasam
18 Subat 2025 Karbon ayak izi EV bataryalarr flongusu karbon ayak izi bilgilerini
beyani igeren deklarasyon zorunlu hale
gelmistir.
Batarya
- Direktifi’nin .. 2006/66/EC sayil1 Batarya Direktifi
18 Agustos 2025 yiiriirlikten Tum bataryalar yiirtirlikten kaldirilmigtir.
kalkmasi
(retici kavit AB iiyesi Ureticilerin kayit sistemlerine
18 Agustos 2025 . 1y ilkeler ve kaydolmasi ve GUS yiikiimliiliiklerini
sistemleri . e . . . :
ireticiler yerine getirmesi gerekmektedir.
Geri doniistim Kursun-asit akiiler i¢in %75, lityum
31 Aralik 2025 hedefleri —ilk  ||Atik bataryalar |bazli bataryalar i¢cin %65 geri doniisiim
asama hedefi uygulanacaktir.
Karbon ayak izi Bataryalarin karbon ayak izi performans
18 Subat 2026 performans EV bataryalar1 |jsiniflarina gore etiketlenmesi zorunlu
smifi hale gelecektir.
" Komisyon tarafindan batarya 6zen
Ozen flgili ekonomik |yiikiimliiliigiine iliskin uygulama
26 Temmuz 2026 |yiikimliligi || o <. yu ug gkin uyg
rehberleri operatorler rehberlerinin yayimlanmasi

Oongoriilmektedir.
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. Yiikiimliiliik /
Tarih Gelisme Kapsam Aciklama
Uretici bilgileri, kapasite, kimyasal
- Batarya etiketi .. icerik, kritik hammaddeler ve tehlikeli
18 Agustos 2026 |\ iy irmliiliignn || L0 PAAyalar || P ddelere iliskin bilgilerin etikette yer
almasi gerekmektedir.
Geri Kobalt, lityum ve nikel i¢in geri
dontstiirilmiis EV ve . dontistiirtilmiis icerik hesaplama
18 Agustos 2026 ||. . endiistriyel e
icerik batarvalar metodolojisinin yayimlanmasi
metodolojisi Yy ongoriilmektedir.
Batarya EV, LMT ve Pasaport verilerine erisim, paylasim ve
18 Agustos 2026 |[pasaportu erigim |jendiistriyel p 1, pay’as
kullanim kurallar1 belirlenecektir.
kurallar1 bataryalar
18 Subat 2027 QR kodu ) Tiim bataryalar Bataryalar yzerlnde QR kod bulunmasi
zorunlulugu gerekecektir.
EV, LMT ve >2 Elektronik kayit sistemi ve Dijital
Dijital Batarya |kWh
18 Subat 2027 . Batarya Pasaportu zorunlu hale
Pasaportu endiistriyel .
gelecektir.
bataryalar
o CI.I'OSLI 40 Batarya 6zen yiikkimliligi
Ozen milyon Avro olitikalarinin uygulanmasi ve
18 Agustos 2027 |lytikiimliiliigii  |[lizerindeki P e -
e et i onaylanmis kuruluslarca dogrulanmasi
yukiimliliikleri |ekonomik .
N gerekecektir.
operatorler

31 Aralik 2027

Malzeme geri
kazanim

Geri doniistim

Kobalt, bakir, kursun ve nikel i¢in %90;
lityum i¢in %50 geri kazanim orani

hedefleri —ilk |tesisleri
uygulanacaktir.
asama
31 Aralik 2027 Toplama hedefi Tgsmabﬂu Tasmabilir atik piller i¢in %63 toplama
(2. agama) piller hedefi uygulanacaktir.

Komisyon, taginabilir piller i¢in

31 Aralik 2027 DeP021to sistemi Tgslnablllr fljcpo'zr[o svlstemn'nn uygulanabilirligine
degerlendirmesi |piller iliskin degerlendirme raporunu
sunacaktir.
Maksimum

yasam dongiisii

Bataryalarin belirlenen maksimum

18 Subat 2028 Karbon ayak izi EV bataryalar1 |karbon ayak izi siirlarina uyumu
zorunlu olacaktir.
sIniri
Geri EV ve Kobalt, lityum, kursun ve nikel i¢in geri
18 Agustos 2028 (|doniistiiriilmiis |jendiistriyel doniistiiriilmiis i¢erik oranlariin
icerik beyani bataryalar belgelenmesi gerekecektir.
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Yiikiimliiliik /

Tarih Gelisme Kapsam Aciklama
31 Aralik 2028 Toplama hedefi |[LMT Hafif ulasim araclar1 atik bataryalari i¢in
(1. asama) bataryalari %S351 toplama hedefi uygulanacaktir.
Geri doniistim Kursun-asit akiiler i¢in %80, lityum
31 Aralik 2030 hedefleri — Atik bataryalar |bazli bataryalar i¢cin %70 geri doniisiim
ikinci asama hedefi uygulanacaktir.
31 Aralik 2030 Toplama hedefi Tgsmablhr Tasmabilir atik piller i¢in %73 toplama
(3. asama) piller hedefi uygulanacaktir.
0 1 0 1 0
Asgari geri EV ve Kobalt %16, lityum %6, plkel %06 ve
- e et . kursun %85 oraninda geri
18 Agustos 2031 ||doniistiiriilmiis  |jenddistriyel TR -
. dontistiiriilmiis igerik zorunlulugu
icerik oranlar1  ||bataryalar
baslayacaktir.
31 Aralik 2031 Toplama hedefi |[LMT Hafif ulasim araglar atik bataryalari igin
(2. asama) bataryalar1 %061 toplama hedefi uygulanacaktir.

Malzeme geri

Kobalt %90, bakir %95, kursun %95,

31 Aralik 2031 kazamm. Ge.r1 dqnusum lityum %80 ve nikel %95 geri kazanim
hedefleri — tesisleri
o oranlar1 uygulanacaktir.
ikinci asama
Gerti . .
v e e et e Kobalt %26, lityum %12, nikel %15 ve
doniistiiriilmiis  ||EV ve .
- o . kursun %85 oraninda geri
18 Agustos 2036  ||icerik endiistriyel o e et L <
doniistiiriilmiis i¢erik zorunlulugu
oranlarinin bataryalar
uygulanacaktir.
artirilmasi

Not: - Omnibus 1V kapsaminda kabul edilen (AB) 2025/1561 sayili Tiiziik ile batarya ézen yiikiimliiliigiine iliskin
yiikiimliiliiklerin uygulama tarihi 18 Agustos 2025 ten 18 Agustos 2027 'ye ertelenmistir. Diger siirdiiriilebilirlik
yiikiimliiliiklerinin uygulama takviminde degisiklik yapilmamigtir.

- Tiiziik yalnizca AB de iiretilen bataryalari degil, AB pazarmna arz edilen tiim bataryalart kapsamaktadir. Bu nedenle
Tiirkiye 'den AB’ye ihrag edilen bataryalar ve batarya igeren iiriinlerin de belirtilen tarihlere uygun sekilde uyum

saglamasi gerekmektedir.

- Karbon ayak izi, geri doniistiiriilmiis icerik, etiketleme ve Dijital Batarya Pasaportu kapsamindaki bazi

yiikiimliiliiklerin ayrintilari, AB Komisyonu tarafindan kabul edilecek yetki devrine dayali diizenlemeler ve uygulama

tasarruflart ile netlestirilecektir.

5.5. Genel Degerlendirme

AB Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiiziigli (AB) 2023/1542, bataryalar1 yalnizca kullanim 6mrii
sonunda ortaya ¢ikan atiklar olarak ele alan geleneksel yaklasimin 6tesine gegerek, tasarim, liretim,
piyasaya arz, kullanim, yeniden kullanim, yeniden amaglandirma ve geri doniisiim asamalarini
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kapsayan biitiinclil bir yasam dongiisii modeli ortaya koymaktadir. Bu yoniiyle Tiiziik,
stirdiiriilebilirlik, dongiisellik, izlenebilirlik ve tedarik zinciri sorumlulugunu batarya deger
zincirinin temel unsurlar1 haline getirmektedir.

BAR bulgulari, Tiirkiye’de atik pil ve akiimiilatorlerin yonetimine iligkin temel mevzuat ve
uygulama altyapisinin olusturuldugunu, elektrikli ve hibrit ara¢ bataryalarinin geri doniistimiine
yonelik yatirimlarin bagladigini ve kurumsal farkindaligin gelistigini gostermektedir. Bununla
birlikte mevcut sistem, agirlikli olarak atik yonetimi perspektifine dayanmakta olup, elektrikli arag
bataryalarina 6zgl diizenlemeler, yasam dongiisii temelli izlenebilirlik, dijital veri yonetimi ve
tedarik zinciri sorumlulugu gibi yeni gereklilikleri heniiz tam olarak kapsamamaktadir.

Bu ¢ercevede Tiirkiye’nin AB Batarya Tiiziigli’'ne uyumu, ¢evre, sanayi, enerji, standardizasyon,
ticaret ve otomotiv politikalarin1 birlikte ele alan ¢ok paydasl ve disiplinler arast bir doniisiim
siirecini gerektirmektedir. GUS sisteminin netlestirilmesi, ikincil kullanim ve enerji depolama
altyapisinin gelistirilmesi, Dijital Batarya Pasaportu i¢in gerekli veri altyapisinin olusturulmasi ve
OTA lara iliskin sistemin elektrikli ara¢ bataryalarin1 da kapsayacak sekilde gii¢lendirilmesi bu
doniisiimiin temel bilesenleri arasinda yer almaktadir.

Omnibus IV kapsaminda 6zen yilikiimliligii hiikkiimlerinin uygulama tarihi ertelenmis olmakla
birlikte, Batarya Tiiziigli 'niin karbon ayak izi, geri doniistiiriilmiis icerik, Dijital Batarya Pasaportu
ve izlenebilirlik alanlarindaki temel yiikiimliiliikkleri degismemistir. Bu nedenle s6z konusu
erteleme, Tirkiye’'nin uyum caligmalarinin kapsamimi daraltmamakta, yalnizca belirli
yukiimliiliiklerin uygulanmasina iliskin hazirlik stiresini uzatmaktadir.

Otomotiv sektorii acisindan bakildiginda, elektrikli araclara gecisin hizlanmasi ve Tiirkiye
otomotiv iiretiminin 6nemli Ol¢iide AB pazarma yonelik olmasi nedeniyle, Batarya Tiiziigii’ne
uyum stratejik dnem tagimaktadir. Bu siire¢, mevzuata uyumun yanisira batarya teknolojileri, geri
doniistim, veri yonetimi ve siirdiiriilebilirlik alanlarinda yeni kapasite ve is modellerinin
gelistirilmesini de gerektirmektedir.

Bu yoniiyle AB Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiiziigl, Tirkiye’de yalnizca kavramsal diizeyde
degerlendirilen bir diizenleme olmaktan Gte, yeni bir ulusal mevzuat taslagi hazirlanarak somut
uyum ¢alismalarmin yiiriitiildiigii ve otomotiv sektoriiniin yesil ve dijital doniigiimiinii dogrudan
sekillendiren oncelikli alanlardan birini olusturmaktadir.
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6. Kimyasallarin Kaydi, Degerlendirmesi, Izni ve Kisitlanmas: Tiiziigii (REACH)*
6.1. Tiirkiye’de Mevcut Durumun Ozeti

Tiirkiye’de kimyasallarin kaydi, degerlendirilmesi, izni ve kisitlanmasina iligskin temel diizenleme,
23 Haziran 2017 tarihli ve 30105 sayili1 (Miikerrer) Resmi Gazete’de yayimlanan Kimyasallarin
Kaydi, Degerlendirilmesi, Izni ve Kisitlanmas1 Hakkinda Yonetmelik’tir (KKDIiK). Rapora gére
KKDIK, AB’nin REACH Tiiziigii esas almarak hazirlanmis olup, insan saghgi ile ¢evrenin
kimyasallarin zararli etkilerine kars1 yiiksek diizeyde korunmasini, kimyasallar1 piyasaya arz
edenlerin gilivenli kullanim konusunda sorumluluk {iistlenmesini, Tiirkiye kimya sanayiinde
rekabetciligin  ve yenilik¢iligin artirillmasint ve hayvan deneylerinin azaltilarak alternatif
yontemlerin tesvik edilmesini amaglamaktadir.

KKDIK kapsaminda, Tiirkiye’de y1llik bir ton ve iizeri miktarda iiretilen veya ithal edilen kimyasal
maddelerin, CSIDB tarafindan isletilen Kimyasal Kayit Sistemi (KKS) iizerinden kaydedilmesi
gerekmektedir. Kayit dosyalarinda kimyasalin kimlik bilgileri, fizikokimyasal o6zellikleri,
toksikolojik ve ekotoksikolojik verileri, kullanim alanlari, maruz kalma senaryolar1 ve Gilivenlik
Bilgi Formlar1 (GBF) yer almaktadir. Yillik on ton ve iizeri miktarlarda iiretilen veya ithal edilen
maddeler i¢in ayrica Kimyasal Giivenlik Degerlendirmesi (KGD) yapilmasi ve Kimyasal Giivenlik
Raporu (KGR) hazirlanmas1 zorunludur. Tirkiye disinda yerlesik iireticiler, Tirkiye’deki
ithalatcilar adina yiikiimliiliikleri iistlenmek tizere Tek Temsilci atayabilmektedir.

Raporda, KKDIK mevzuatinin REACH Tiiziigii ile biiyiik él¢iide paralel sekilde diizenlendigi ve
kayit siirecine iliskin temel kurumsal mekanizmalarin olusturuldugu belirtilmektedir. Kayit
islemleri, Entegre Cevre Bilgi Sistemi (ECBS) ile Kimyasal Kayit Sistemi (KKS) iizerinden
yiirtitiilmekte, kayit dosyalari, SEA bildirimleri, maruz kalma senaryolar1 ve KGR’ler bu sistemler
aracilityla sunulmaktadir.

BAR'da ayrica, KKDIK'in REACH eklerini tam olarak giincel bigimde yansitmadigina dikkat
cekilmektedir. Izne tabi maddeler listesini igeren Ek-14, rapor tarihi itibartyla heniiz
yayimlanmamistir. Kisitlamalar listesini igeren Ek-17 ise yiiriirliikte olmakla birlikte, REACH'in
Ek XVII'si ile birebir ayn1 olmayip giincelligini koruyamamaktadir.

Bununla birlikte, uygulama altyapisinin gelistirilmesine yonelik ¢aligmalar devam etmektedir.
Raporda, KGD ve raporlama modiillerinin sisteme yeni entegre edildigi, elektronik altyapida veri
eksikliklerinin bulundugu ve uygulamanin heniiz gelisim siirecinde oldugu ifade edilmektedir.

Mevcut durumun Onemli zorluk alanlarindan biri, test ve laboratuvar altyapisina iligkindir.
Ozellikle toksikolojik ve ekotoksikolojik testleri gergeklestirebilecek laboratuvar kapasitesinin

34 https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/12/12/KKD%C4%BO0K .pdf

IPA 111/2023/ 451-966 Tiirk Otomotiv Sanayiinin AB Yesil Mutabakat Hedeflerine Ulagmasi Projesi


https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/12/12/KKD%C4%B0K.pdf

31229‘1':« 5;:.;4;\’ AD,E&NE&
P TEMOTHE Mk TUAERA ASROCAT
Avrupa Birligi tarafindan

finanse edilmektedir

simirlt olmasi, test maliyetlerinin yiiksekligi ve mevcut test verilerinin paylasiminda yasanan
sorunlar nedeniyle kayit siirecinin baslangigta Ongoriilen takvimde tamamlanamadigi
belirtilmektedir. Bu nedenle kayit siireleri tonaj esasina gore asamali olarak uzatilmis ve kayitlarin
31 Aralik 2026, 31 Aralik 2028 ve 31 Aralik 2030 tarihlerine kadar tamamlanmasi 6ngdriilmiistiir.

BAR'da tespit edilen bir diger altyapr sorunu, kayit sistemindeki veri kalitesine iliskindir: aym
maddenin CAS numarasi veya EC numarasi farkli bicimde girilerek birden fazla kez
kaydedilebildigi, bunun Bakanligin denetim ve kontrol kapasitesindeki eksiklikten kaynaklandigi
belirtilmektedir. Ayrica Bakanlik¢a yetkilendirilmis Kimyasal Degerlendirme Uzmani (KDU)
sayisinin sinirlt olmasi 6zellikle KOBI'ler igin erisimi zorlastirmakta, esya icindeki yiiksek dnem
arz eden maddelerin (SVHC) bildirimine yonelik olarak AB'deki SCIP sistemine benzer bir
yapinin Tirkiye'de heniiz kurulmamig olmasi ise atik yoOnetimi boyutunda bir bosluk
olusturmaktadir.

KKDIK’in uygulanmasinda veri paylasimi ve gereksiz testlerden kacginilmasi temel ilkeler
arasinda yer almaktadir. Yonetmeligin 23. maddesi uyarinca omurgali hayvanlar {izerinde test
yapilmasi son ¢are olarak kabul edilmekte, alternatif yontemlerin kullanilmas1 ve mevcut verilerin
paylasilmasi tesvik edilmektedir. Ancak gegmiste olusturulan test verilerinin paylagimina iligkin
sorunlar, kayit siireglerinin uzamasina neden olan temel wunsurlardan biri olarak
degerlendirilmektedir.

Genel olarak degerlendirildiginde, Tiirkiye’de REACH Tiiziigii ile biiylik dlgiide uyumlu bir
mevzuat altyapist olusturulmus ve kayit siirecine iligkin temel kurumsal mekanizmalar
kurulmustur. Bununla birlikte, laboratuvar ve test altyapisindaki siirliliklar, veri paylasiminda
yasanan giicliikler, bilgi eksiklikleri ve elektronik sistemlerin gelistirilmesine yonelik ihtiyaclar
nedeniyle KKDIK’in tam anlamiyla operasyonel hile gelme siireci devam etmektedir.

6.2. Tiirkiye’nin REACH’e Uyumunun Tamamlanmasi i¢in Temel Gereklilikler
ve Otomotiv Sektoriine Etkileri

BAR’a gore KKDIK Yonetmeligi, REACH Tiiziigii ile biiyiik 6l¢iide uyumlu bir hukuki gerceve
olusturmakla birlikte, uyum silirecinin tamamlanabilmesi i¢in mevzuatin etkin sekilde
uygulanmasini saglayacak teknik, kurumsal ve operasyonel kapasitenin daha da giiclendirilmesi
gerekmektedir. Bu kapsamda Oncelikli ihtiyaclar arasinda kayit siireglerinin dngoriilen takvim
dogrultusunda tamamlanmasi, KKS’nin tam islevsel hale getirilmesi, KGD ve KGR siireglerinin
etkin bi¢imde isletilmesi ile Bakanlhigin kayit dosyalarmi degerlendirme kapasitesinin
gelistirilmesi yer almaktadir.

Uyum siirecinin temel bilesenlerinden biri, test ve laboratuvar altyapisinin gili¢lendirilmesidir.
Fizikokimyasal, toksikolojik ve ekotoksikolojik verilerin olusturulabilmesi icin yeterli sayida
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akredite laboratuvarm bulunmasi, ozellikle belirli testler bakimindan Iyi Laboratuvar
Uygulamalar1 (GLP) standartlarini karsilayan kapasitenin gelistirilmesi ve test maliyetlerinin
yoOnetilebilir hale getirilmesi Onem tasimaktadir. Bunun yaninda, mevcut REACH kayit
dosyalarinin ve test verilerinin kullanilabilmesi, veri paylasim mekanizmalarinin etkinlestirilmesi
ve ortak kayit siireclerinin igletilmesi, hem maliyetlerin azaltilmasi1 hem de gereksiz testlerin
onlenmesi agisindan kritik goriilmektedir.

Sirketler agisindan bakildiginda, uyum siirecinin yalnizca kayit islemlerinden ibaret olmadig,
sistematik bir kimyasal yonetimi yaklagimini gerektirdigi vurgulanmaktadir. BAR’da yer alan
KKDIK uyum yol haritasi, kimyasal envanterinin olusturulmasi, tonajlarin belirlenmesi, sirket
rollerinin (iiretici, ithalate1, tek temsilci) netlestirilmesi, gerekli teknik verilerin ve test sonuglarinin
derlenmesi, [UCLID formatinda kayit dosyalarinin hazirlanmasi, ortak kayit siireglerine katilim,
Tiirkge GBF’lerin hazirlanmasi, izin ve kisitlama siireglerinin izlenmesi, ¢alisan egitimlerinin
gerceklestirilmesi ve mevzuat degisikliklerinin diizenli olarak takip edilmesi gibi temel adimlari
icermektedir.

AB tarafinda REACH Tiiziigii'niin kapsamli revizyon siireci heniiz sonug¢lanmamis olmakla
birlikte, mevcut gelismeler REACH’in temel kayit, degerlendirme, izin ve kisitlama
mekanizmalarinin - korunacagini  gostermektedir. Bu nedenle Tiirkiye’nin Onceligi, yeni
diizenlemeleri beklemekten ziyade mevcut yiikiimliiliiklerin etkin bi¢cimde uygulanmasina ve
KKDIK kayit siireglerinin tamamlanmasina odaklanmak olmalidir.

BAR’da ayrica, KKDIK ve REACH yiikiimliiliiklerine uyumsuzlugun yalnizca idari yaptirimlarla
smnirli kalmadigi, piyasaya arzin durdurulmasi, ithalatin engellenmesi, iriinlerin piyasadan
toplatilmasi, satis yasaklar1 ve tedarik zincirlerinden dislanma gibi O6nemli ticari sonuglar
dogurabilecegi belirtilmektedir. KKDIK ihlalleri i¢in 2872 say1l1 Cevre Kanunu gergevesinde idari
para cezalar1 uygulanabilmekte, Bakanlik ayrica iiriinlerin piyasadan g¢ekilmesi ve satisinin
durdurulmasi yoniinde karar alabilmektedir.

Bu gereklilikler tiim kimya sektoriinii ilgilendirmekle birlikte, otomotiv sektorii agisindan 6zel
onem tagimaktadir. Otomotiv iiretiminde boyalar, kaplamalar, plastikler, yapistiricilar, kauguk
bilesenler, yaglayicilar ve cesitli metal alasimlar1 dahil olmak {izere ¢ok sayida kimyasal madde
ve karisim kullanilmaktadir. Bu nedenle arag iireticileri ve tedarik zincirinde yer alan firmalarin
kullandiklar1 maddeleri envanterlemesi, tedarik¢ilerden gerekli giivenlik ve uyum bilgilerini temin
etmesi, yiiksek onem arz eden maddeleri (SVHC) ve kisith maddeleri izlemesi, alternatif
maddeleri degerlendirmesi ve hem KKDIK hem de REACH vyiikiimliiliiklerini sistematik bigimde
yonetmesi gerekmektedir. BAR'da bu kapsamda, tedarikgilerin malzeme bilesim verilerini
yiikledigi ve arac iireticilerinin (OEM) REACH/KKDIK uyumunu buradan takip ettigi
Uluslararas1 Malzeme Veri Sistemi'nin (IMDS) otomotiv sektoriinde yaygin bicimde
kullanildigina da deginilmektedir.
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Tiirkiye otomotiv sektoriiniin liretiminin énemli bir boliimiiniin AB pazarina yonelik olmasi
nedeniyle, REACH’e uyum yalnizca bir mevzuat gerekliligi degil, ayn1 zamanda ihracatin
stirdiiriilebilirligi ve kiiresel tedarik zincirlerine erisimin devami agisindan stratejik Onem
tasimaktadir. Bu siireg, sirketlerin kimyasal yonetimi, veri toplama, tedarik zinciri iletisimi ve risk
degerlendirme kapasitelerini giiclendirmelerini gerektirmekte, uyumun tamamlanmasi ise Tiirk
otomotiv sanayisinin uluslararasi pazarlardaki rekabet giiclinii desteklemektedir.

6.3. Rapor Sonrasi Giincel Gelismeler (2025-2026)

Raporun hazirlanmasmin ardindan, Tiirkiye’de KKDIK uygulama siirecine iliskin &nemli
diizenlemeler hayata gegirilmistir. CSIDB tarafindan yaymmlanan “KKDIiK Yonetmeliginin
Uygulanmasina iliskin Usul ve Esaslar”, kayit siirecine iliskin ara uygulama adimlarini ve teknik
detaylar1 netlestirmistir. Bu kapsamda lider kayit ettirenlerin belirlenmesi, gecici kayit islemleri,
veri paylasimi, ortak kayit dosyalarinin hazirlanmasi ve iiye kayit ettirenlerin yiikiimliiliiklerine
iligkin usuller ayrintili sekilde diizenlenmistir.

Usul ve Esaslar uyarinca, tiim kayit ettirenlerin 6n kayitlarin1 31 Ekim 2025 tarihine kadar KKS
iizerinden Bakanliga sunarak Madde Bilgisi Degisim Forumu (MBDF) iiyesi olmalari
gerekmektedir. Bu tarihten sonra ilk kez imal veya ithal edilecek maddeler icin 6n kayit
islemlerinin, piyasaya arzdan sonraki 30 giin i¢inde tamamlanmas1 6ngdriilmektedir.

Diizenleme kapsaminda lider kayit ettirenlerin 31 Aralik 2025 tarihine kadar belirlenmesi, belirli
bilgilerin 31 Mart 2026 tarihine kadar Bakanliga sunulmasi ve iiye kayit ettirenlerin kayit
dosyalarini 30 Eyliil 2026 tarihine kadar tamamlamalar1 6ngoriilmektedir. Bu nedenle, raporda yer
alan 31 Aralik 2026, 31 Aralik 2028 ve 31 Aralik 2030 tarihli nihai kayit takvimi gecerliligini
korumakla birlikte, kayit siirecine iligskin ara uygulama yiikiimliiliiklerinin de dikkate alinmasi
gerekmektedir.

CSIDB tarafindan, lider kayit ettirenin tam kayit yiikiimliiliigiinii karsilayamamasi durumuna
iliskin gecici kayit mekanizmasi detaylandirilmistir. Bu kapsamda, ortak kayit grubundan
bagimsiz olarak dosyasini bireysel sunacak firmalarin gegici kayit bagvurularim1 31 Mart 2026
tarihine kadar, liye kayit ettirenlerin ise kayit dosyalarini 30 Eyliill 2026 tarihine kadar
tamamlamalar1 6ngoriilmektedir.

BAR’da yer alan idari para cezasi tutarlarinin yalnizca ilgili yil i¢in gegerli oldugu, Cevre Kanunu
uyarinca ceza tutarlarinin her yil yeniden degerleme oranina gore giincellendigi dikkate
alinmalidir. Bu nedenle, raporun giincel kullaniminda ilgili yila ait idari para cezasi tutarlarinin
esas alinmasi gerekmektedir.
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AB tarafinda ise REACH Tiiziigii’niin kapsamli revizyon siireci heniiz sonuglanmamistir. AB
Komisyonu, 2020 yilinda yayimlanan Siirdiiriilebilirlik i¢in Kimyasallar Stratejisi kapsaminda
REACH Tiiziigii’niin hedefe yonelik bigimde revize edilecegini agiklamis, kayit gerekliliklerinin
gozden gecirilmesi, tedarik zinciri boyunca bilgi paylasiminin gelistirilmesi, degerlendirme
stireclerinin iyilestirilmesi, izin ve kisitlama mekanizmalarinin sadelestirilmesi ve denetim
kapasitesinin gii¢lendirilmesi gibi alanlarda degisiklik 6ngormiistiir.

Bununla birlikte, AB Komisyonu’nun 2025 Calisma Programi’nda REACH revizyonunun
sadelestirme hedefi dogrultusunda ele alinacagi belirtilmis olmasina ragmen, bugiine kadar
kapsaml1 bir mevzuat degisikligi teklifi sunulmamistir. Avrupa Parlamentosu “Legislative Train”
platformunda yer alan bilgilere gore, AB Komisyonu Cevre Komiseri Jessika Roswall, 27 Nisan
2026 tarihinde Komisyonun mevcut asamada REACH Tiiziigii’'nii yeniden agmama karar1 aldigini
aciklamus, ilgili dosyanin durumu “engellenmis/blocked” olarak giincellenmistir.

Bu dogrultuda AB’de kimyasallar mevzuatina iliskin ¢aligsmalarin odagi, kapsamli bir REACH
revizyonundan ziyade mevcut mevzuatin uygulanmasinin kolaylastirilmasi, diizenleyici yiiklerin
azaltilmasi ve belirli alanlarda hedefli giincellemeler yapilmasina yonelmistir. Bu yaklagim, AB
Komisyonu tarafindan 8 Temmuz 2025 tarihinde yayimlanan Avrupa Kimya Sanayi Eylem Plani*®
ve ilgili sadelestirme girisimlerinde de goriilmektedir.

S6z konusu gelismeler, Tiirkiye agisindan KKDIK’e uyum siirecinin temel énceliginin, mevcut
kayit yiikiimliiliklerinin etkin bi¢gimde uygulanmasi, kayit takviminin tamamlanmasi ve teknik
altyapmin giiclendirilmesi oldugunu gostermektedir. Otomotiv sektorii acisindan ise bu siireg,
bataryalar, OTA, endiistriyel emisyonlar, kritik hammaddeler ve kurumsal siirdiiriilebilirlik
alanlarindaki yeni diizenlemelerle birlikte degerlendirilmesi gereken, tedarik zinciri boyunca veri
paylasimint ve kimyasal yonetimini dogrudan etkileyen yatay bir donlisim alami niteligi
tasimaktadir.

6.4. REACH Tiiziigii — Kritik Tarihler ve Uygulama Takvimi

Tablo 6:
Tarih H Diizenleme / Gelisme H Aciklama
Avrupa Parlamentosu ve AB Konseyi tarafindan
18 Aralik 2006 REACH Tiiziigii'niin  |Kimyasallarin Kaydi, Degerlendirilmesi, izni ve
kabulii Kisitlanmasina iliskin (EC) No 1907/2006 say1l1
REACH Tiiztigii kabul edilmistir.

35 https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/theme-a-new-plan-for-europe-s-sustainable-prosperity-and-
competitiveness/file-revision-of-the-reach-regulation
36 https://commission.europa.eu/news-and-media/news/plan-stronger-eu-chemical-industry-2025-07-08_en
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Tarih

H Diizenleme / Gelisme H

Aciklama

30 Aralik 2006

Resmi Gazete’de
yayimlanmasi

REACH Tiiztigli, AB Resmi Gazetesi’nde
yayimlanmustir.

1 Haziran 2007

Yiiriirlige giris

REACH Tiiziigu yiiriirliige girmis ve dnceki
kimyasal mevzuati tek bir sistem altinda
birlestirmistir.

1 Haziran 2008

On kayit siirecinin
baslamasi

Faz-ici (phase-in) maddeler i¢in 6n kayit siireci
baslamistir.

1 Haziran 2008

Kayit yilikiimliiliglniin
baslamasi

Yilda 1 ton ve iizeri miktarda tiretilen veya ithal
edilen maddeler i¢in kayit ylikiimluliigii
uygulanmaya baglamistir.

1 Aralik 2008

On kayit siirecinin sona
ermesi

Genisletilmis kayit siirelerinden yararlanmak
isteyen sirketler i¢cin 6n kayit siiresi sona ermistir.

1 Haziran 2009

[lk izin listesinin
yayimlanmasi

Avrupa Kimyasallar Ajans1 (ECHA), Ek XIV
kapsamindaki ilk izin listesini yayimlamistir.

1 Aralik 2010

Birinci kayit son tarihi

Yilda >1.000 ton iiretilen veya ithal edilen
maddeler ile yiiksek riskli maddelerin kayitlarinin
tamamlanmas1 gerekmistir.

1 Haziran 2013

Ikinci kayit son tarihi

Yilda 100-1.000 ton arasinda iiretilen veya ithal
edilen maddeler i¢in kayit siiresi sona ermistir.

1 Haziran 2018

Son kayit tarihi

Yilda 1-100 ton arasinda tiretilen veya ithal
edilen faz-i¢i maddelerin kayit siiresi sona
ermistir. Bu tarihten itibaren yilda 1 ton ve tizeri
miktarda AB pazarina arz edilen tiim maddelerin
REACH kapsaminda kayitli olmasi zorunlu hale
gelmigtir.

Stirekli

Dosya glincelleme
yikimliligi

Kayit sahipleri, kayit dosyalarini giincel tutmak
ve giivenlik bilgi formlarini revize ederek tedarik
zincirine iletmekle yiikiimliidiir.

Stirekli

Degerlendirme siirecleri

ECHA, uygunluk kontrolleri, dosya
degerlendirmeleri ve madde degerlendirmeleri
yoluyla kayit dosyalarini incelemeye devam
etmektedir.

Stirekli

Izin ve kisitlama
mekanizmasi

Yiiksek 6nem arz eden maddeler (SVHC) i¢in izin
yikiimliligi ve Ek XVII kapsamindaki
kisitlamalar uygulanmaktadir.

25 Haziran 2025

SVHC aday listesi
giincellemesi

ECHA tarafindan yayimlanan giincelleme ile aday
listedeki yiiksek 6nem arz eden madde (SVHC)
say1s1 250’ye ulagmustir.
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Tarih H Diizenleme / Gelisme H Aciklama

AB Komisyonu, kimyasallar sektoriiniin
Avrupa Kimya Sanayi |[rekabetciligini artirmak ve diizenleyici
Eylem Plan1 uygulamalari sadelestirmek amactyla Avrupa
Kimya Sanayi Eylem Plani’n1 yayimlamistir.

8 Temmuz 2025

AB Komisyonu, mevcut asamada REACH

REACH revizyon Tiiziigli’ nlin kapsamli revizyonunu ilerletmeme
27 Nisan 2026 stirecinin askiya karar1 almig; Avrupa Parlamentosu Legislative
alinmasi Train platformunda ilgili dosyanin durumu

“blocked” olarak giincellenmistir.

Not: - REACH kapsaminda kayit yaptirilmayan maddeler AB pazarinda iiretilemez, ithal edilemez veya piyasaya
arz edilemez. Tiiziik, “Veri yoksa, pazar da yok” (No data, no market) ilkesi tizerine kuruludur.

- Tiirkiye 'de KKDIK kapsaminda gegerli kayit takvimi ve ara yiikiimliliikler, REACH uygulama takviminden
farkliik gostermekte olup ayrica degerlendirilmelidir.

6.5. Genel Degerlendirme

REACH Tiziigii (EC) No 1907/2006, kimyasallarin giivenli yonetimine iliskin sorumlulugu kamu
kuruluslarindan ziyade iiretici, ithalatgr ve diger iktisadi igletmecilere yiikleyen, risk temelli ve
veri odakli bir diizenleyici yaklagim ortaya koymaktadir. “Veri yoksa, pazar da yok” ilkesi
dogrultusunda, yillik bir ton ve iizeri miktarda liretilen veya ithal edilen maddelerin kayit altina
alinmasi, risklerinin degerlendirilmesi, gerekli durumlarda izin veya kisitlama mekanizmalarina
tabi tutulmasi ve tedarik zinciri boyunca giivenlik bilgilerinin paylagilmasi 6ngoriilmektedir.

Tiirkiye’de REACH’in karsilig1 olarak yiiriirliige konulan KKDIK Y&netmeligi, amag, kapsam ve
temel yiikiimliiliikkler bakimindan AB mevzuatiyla biiyiik Olglide uyumlu bir cerceve
olusturmaktadir. Kayit, degerlendirme, izin, kisitlama, Tek Temsilci mekanizmasi, KGD, GBF ve
veri paylagimi gibi temel unsurlar Tiirk mevzuatina aktarilmistir. Bununla birlikte, BAR bulgulari
mevzuat uyumunun tek basina yeterli olmadigini, KKS’nin tam islevsel hale getirilmesi,
laboratuvar ve test kapasitesinin gii¢lendirilmesi, veri paylagim mekanizmalarinin etkinlestirilmesi
ve kayit siireclerinin dngoriilen takvim dogrultusunda tamamlanmasinin kritik énem tasidigin
gostermektedir.

Bu cercevede Tiirkiye’'nin REACH’e tam uyumu, hukuki diizenlemelerin kabul edilmesine
ilaveten, gerekli teknik verilerin olusturulmasina, sirketlerin kayit dosyalarini hazirlamasina,
Bakanligin degerlendirme kapasitesinin giiglendirilmesine ve uygulama altyapisinin etkin sekilde
isletilmesine baghdir. Ozellikle 2025-2026 déneminde yiiriirliige giren ara uygulama adimlar,
KKDIK’nin kavramsal bir uyum siirecinden ¢ikarak somut ve operasyonel bir uygulama
asamasina gectigini géstermektedir.
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AB’de ise REACH Tiiziigli’'nlin kapsamli revizyon siireci su asamada dondurulmus olup, mevcut
gelismeler diizenleyici yaklasimin temel unsurlarinin korunacaginmi ortaya koymaktadir. AB
Komisyonu’nun son dénemdeki ¢alismalari, kapsamli mevzuat degisikliklerinden ziyade mevcut
sistemin uygulanmasinin kolaylastirilmasi, veri paylagiminin gelistirilmesi ve diizenleyici yiiklerin
azaltilmasia yonelik hedefli gilincellemelere odaklanmaktadir. Bu durum, Tirkiye acgisindan
onceligin yeni diizenlemeleri beklemekten ziyade mevcut yiikiimliiliiklerin etkin bigimde
uygulanmasi olmasi gerektigini gostermektedir.

Otomotiv sektorii acisindan degerlendirildiginde, REACH ve KKDIK vyiikiimliiliikleri, arag
iiretiminde ve tedarik zincirinde kullanilan boyalar, kaplamalar, yapistiricilar, plastikler, kauguk
bilesenler, yaglayicilar ve diger kimyasal girdilerin sistematik bi¢imde yonetilmesini
gerektirmektedir. Bataryalar Tiiziigii, OTA Direktifi, IED, CRMA ve CSDDD gibi yeni
diizenlemelerle birlikte degerlendirildiginde, kimyasal yonetimi otomotiv sektoriiniin yesil ve
dijital doniisiimiiniin temel bilesenlerinden biri haline gelmektedir.

Tiirkiye otomotiv sektoriiniin AB’ye ihracat odakli yapisi dikkate alindiginda, REACH’e uyum
yalnizca yasal yilikiimliiliikklerin yerine getirilmesini degil, ayn1 zamanda AB pazarma erisimin
stirdiiriilmesini, kiiresel tedarik zincirlerinde yer almaya devam edilmesini ve sektdriin uluslararasi
rekabet gliciiniin korunmasini destekleyen stratejik bir gereklilik olarak 6ne ¢ikmaktadir.

7. Endiistriyel Emisyonlar Direktifi (IED)%’
7.1. Tiirkiye’de Mevcut Durumun Ozeti

Tiirkiye’de IED’ye uyum amaciyla hazirlanan temel diizenleme, 14 Ocak 2025 tarihli ve 32782
say1l1 Resmi Gazete’de yayimlanan Endiistriyel Emisyonlarin Yonetimi Y6netmeligi (EEYY) dir.
Yonetmelik, 1 Aralik 2025 tarihinde yiiriirlige girmistir. Yonetmelik, AB’nin 2010/75/AB sayil
Endiistriyel Emisyonlar Direktifi (IED) esas alinarak hazirlanmis olup, sanayi kaynakli
emisyonlarin ve atik olusumunun 6nlenmesi veya azaltilmasi, ¢evre ve insan sagliginin korunmasi,
sifir kirlilik hedefi, sanayide yesil doniisiim ve karbonsuzlasma amaclarini1 icermektedir. AB'de
2024/1785 sayili glincelleme ile Direktifin kapsami, metal cevheri ile endiistriyel minerallerin
cikarilmast ve yerinde islenmesi gibi madencilik faaliyetleri ve biiyiik dlgekli batarya liretim
tesislerini de igerecek sekilde genisletilmistir.

Yonetmelik, enerji, metal, mineral, kimya, atik yonetimi, tekstil, otomotiv, deri, kagit, gida ve
hayvancilik gibi sektorlerde faaliyet gosteren ve ek listelerde yer alan isletmeleri kapsamaktadir.
CSIDB tarafindan verilen bilgiye gére, Yonetmelik kapsamina yaklasik 6.000 tesis girmektedir.

37 https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/08/13/OSD-
End%C3%BCstriyel%20Emisyonlar%20Direktifine%20%C4%B01i%C5%9Fkin%20B0%C5%9F1uk%20Analizi%20Rapor.pdf
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Tirkiye’deki sistem, AB’deki IED’de oldugu gibi tek bir entegre ¢evre izni yapisi
olusturmamaktadir. Mevcut ¢evre izin ve lisans siire¢leri devam etmekte, Sanayi Kaynakli Hava
Kirliliginin Kontrolii Yo6netmeligi (SKHKKY), Su Kirliliginin Kontrolii Yonetmeligi (SKKY) ve
ilgili diger diizenlemeler c¢ercevesinde boru sonu limitlerine dayali izin yiikiimliliikleri
korunmaktadir. EEYY ise bu yapiya ilave olarak, Mevcut En lyi Tekniklerin (MET)
uygulanmasini esas alan Sanayide Yesil Donilisim (SYD) Belgesi sistemini mevzuata dahil
etmektedir.

BAR'da, Direktifin seffaflik ve kamuoyu katilimini temel ilkelerinden biri olarak benimsedigi, izin
stireclerinin halka agik olmasi, goriis alma hakki ve kararlarin gerekgeleriyle kamuoyuna
duyurulmasi gibi yiikiimliiliikler icerdigi belirtilmektedir. Bosluk analizinde, EEYY'nin bu alanda
AB'deki gerceveye kiyasla daha dar kapsamli bir bilgiye erisim diizenlemesi getirdigi, kamuoyu
katilimiin izin siireglerine heniiz dahil edilmedigi ve bu katilimin halihazirda Cevresel Etki
Degerlendirmesi (CED) Yonetmeligi tizerinden yiiriitiildigli degerlendirilmektedir.

SYD Belgesi, tesislerin MET’e uyum diizeylerine gore smiflandirilmasini saglayan bir
belgelendirme sistemidir. Buna gore A sinifi %100 uyumu, B sinifi %90-99 uyumu, C sinift %80—
89 uyumu, D sinifi %70-79 uyumu, E smifi %60—69 uyumu ve F sinift %50-59 uyumu ifade
etmektedir. Yonetmelik uyarinca, yiiriirliige giris tarihinden sonra kurulacak tesislerin en az D
seviyesinde SYD Belgesi almas1 gerekmektedir. Mevcut tesisler ise 31 Aralik 2028 tarihine kadar
en az F seviyesinde, 31 Aralik 2030 tarihine kadar ise en az D seviyesinde SYD Belgesi almakla
yiikiimliidiir.

Raporda, Yonetmeligin etkin bigimde uygulanabilmesi igin sektorel MET tebliglerinin kritik 6nem
tasidig1 belirtilmektedir. CSIDB tarafindan yiiriitiilen gesitli AB projeleri kapsaminda, AB MET
Referans Dokiimanlar1 (BREF) ve MET Sonug¢ Belgeleri ile uyumlu sektorel teblig taslaklari
hazirlanmistir. Enerji iretimi, mineral endiistrisi, metal {iretimi ve islenmesi, kimya endiistrisi, atik
yonetimi ve diger faaliyetlere iliskin teblig taslaklart mevcut olmakla birlikte, raporun hazirlandig:
tarihte bu tebligler henliz yayimlanmamistir. Bu nedenle sektorel MET Tebliglerinin
yaymmlanmasi, SYD Belgesi sisteminin uygulanabilirligi ve isletmelerin yatirim planlarimi
olusturabilmesi agisindan kritik 6nem tasimaktadir.

Otomotiv sektorii bakimindan Yonetmelik kapsamina girebilecek baslica faaliyetler, 50 MW ve
lizeri yakma tesisleri, islem teknesi hacmi 30 m*’ii agan metal veya plastik yiizey islemleri, yilda
15.000 ton veya daha fazla pil hiicresi iiretim kapasitesine sahip batarya iiretim tesisleri ile yillik
200 ton veya saatlik 150 kg’1n lizerinde organik solvent tiiketimi olan yiizey islem faaliyetleridir.
BAR’a gore otomotiv tesislerinde 6zellikle boya, kaplama, yiizey islem ve solvent kullanilan
prosesler bu kapsamda 6nem tagimaktadir.
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Genel olarak analiz, Tiirkiye'de IED'ye uyum yoniinde 6nemli bir mevzuat adimi atildigini ortaya
koymaktadir. Yonetmeligin yiiriirliige girmesiyle birlikte MET temelli SYD Belgesi sistemi de
uygulamaya alinmistir. Bununla birlikte, AB'deki entegre ¢evre izni sisteminden farkli olarak
Tiirkiye'de mevcut ¢evre izin sistemi korunmakta ve buna ilave olarak MET temelli bir SYD
Belgelendirme mekanizmasi uygulanmaktadir. Otomotiv sektorii agisindan ise sektorin MET
gerekliliklerinin 6nemli bir boliimiinii halihazirda uyguladigi, ancak bazt MET ile iliskili emisyon
seviyelerine tam uyum saglanabilmesi igin belirli bir gegis siirecine ihtiya¢ bulundugu
degerlendirilmektedir.

7.2. Tiirkiye’nin Endiistriyel Emisyonlar Direktifi’ne Uyum Ag¢isindan Temel
Gereklilikleri ve Otomotiv Sektoriine Etkileri

BAR’a gore Tiirkiye’nin IED’e tam uyumu acisindan temel ihtiyag, EEYY ile olusturulan
cergevenin ikincil diizenlemeler, teknik kapasite ve uygulama araglariyla desteklenmesidir. Bu
kapsamda sektorel MET Tebliglerinin yayimlanmasi, ¢evrimi¢i basvuru ve degerlendirme
sistemlerinin gelistirilmesi, dogrulama ve denetim mekanizmalarinin olusturulmasi, CSIDB ile il
miidirliiklerinin teknik kapasitesinin giiclendirilmesi ve isletmelerin uyum siirecine hazirlanmasi
BAR’da 6ne ¢ikan temel gereklilikler arasinda yer almaktadir.

Ayrica, SYD Belgesi sisteminin etkin bigimde isletilebilmesi i¢cin MET kriterlerinin sektér bazinda
somutlastirilmasi, degerlendirme metodolojilerinin netlestirilmesi ve isletmelerin teknik ve
finansal doniisiim siireclerinin desteklenmesinin dnem tasidig1 belirtilmektedir. Tiirkiye’nin bu
alanda tamamen yeni bir sistem kurmasindan ziyade, mevcut ¢evre izin ve lisans altyapisin
AB’nin MET yaklagimiyla biitiinlestirmesi ve uygulamayi asamali olarak gii¢lendirmesi
ongoriilmektedir.

Otomotiv sektorli acisindan Direktif ve buna uyum amaciyla kabul edilen Yonetmelik, 6zellikle
boya hatlari, yiizey islem tesisleri, metal ve plastik kaplama siiregleri, solvent kullanilan
operasyonlar, enerji iretim iiniteleri ve batarya liretim tesisleri bakimindan 6nem tagimaktadir. Bu
stireclerde faaliyet gosteren tesislerin MET kriterlerini sistematik bi¢cimde degerlendirmeleri,
emisyon ve kaynak kullanim performanslarii izlemeleri, gerekli iyilestirme yatirimlarini
planlamalar1 ve SYD Belgesi siirecine hazirlanmalar gerekecektir.

Raporda otomotiv sektoriine iliskin degerlendirme, sektére Ozgii yeni yiikiimliliikler
tanimlamaktan ziyade, mevcut iiretim siireglerinin ¢evresel performansinin AB’de kabul edilen en
iyi teknikler yaklasimi dogrultusunda daha sistematik bi¢cimde yonetilmesinin 6nemine isaret
etmektedir. Tiirkiye otomotiv sanayiinin AB ile gii¢lii entegrasyonu ve ¢ok sayida tesisin
hélihazirda yiiksek cevre standartlariyla faaliyet gostermesi dikkate alindiginda, bu diizenleme
sektor i¢in 6nemli Olgiide bir yapilandirma ve belgelendirme siireci niteligi tasimaktadir.
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Bununla birlikte, MET ile iligkili emisyon seviyelerine uyumun saglanmasi, enerji verimliligi,
solvent yonetimi, atik azaltimi, su kullanimi1 ve kaynak verimliligi alanlarinda teknik iyilestirmeler
yapilmasmi gerektirecektir. Ozellikle elektrikli ara¢ ve batarya iiretiminin yayginlasmasiyla
birlikte, batarya tiretim tesisleri ve iliskili proseslerde uygulanacak MET kriterleri, Bataryalar ve
Atik Bataryalar Tiiztigli, CRMA ve NZIA kapsaminda ortaya ¢ikan siirdiiriilebilirlik hedefleriyle
birlikte degerlendirilmesi gereken yeni uyum alanlari olusturmaktadir.

7.3. Rapor Sonrasi Giincel Gelismeler (2025-2026)

Raporun hazirlanmasindan sonra, hem AB’de IED’in revizyon siireci hem de Tiirkiye’de
EEYY ’nin uygulanmasina yonelik hazirliklar kapsaminda 6nemli gelismeler yasanmustir.

AB’nde 2010/75/AB sayili IED’in revizyonu kapsaminda kabul edilen (AB) 2024/1785 sayili
Direktif, 15 Temmuz 2024 tarihinde AB Resmi Gazetesi’nde yayimlanmis ve 4 Agustos 2024
tarihinde yiirtirliige girmistir. AB iiyesi tilkelerin revize Direktif hiikiimlerini ulusal mevzuatlarina
aktarmalar1 i¢in belirlenen son tarih 1 Temmuz 2026’dir. Ayrica biiyiik 6l¢ekli batarya {iretim
tesisleri Direktif kapsamina dahil edilmis, temiz teknoloji de§er zincirlerinin c¢evresel
performansina iliskin yeni hiikiimler getirilmis ve Endiistriyel Emisyonlar Portali araciligiyla
cevresel verilerin dijital ortamda raporlanmasina yonelik yeni bir sistem olusturulmustur.

Revize Direktif, MET yaklasimini1 giiclendirmekte, izin ve izleme siireclerinde dijitallesmeyi
tesvik etmekte, kaynak verimliligi ve dongiisel ekonomi unsurlarini daha goriiniir hale getirmekte
ve cevresel performansin biitiinciil sekilde degerlendirilmesini 6ngormektedir. Ayrica biiyiik
batarya tiretim tesisleri Direktif kapsamina dahil edilmis, ¢evresel yonetim sistemleri, doniisiim
planlar1 ve daha gii¢lii yaptirirm mekanizmalari gibi yeni yiikiimliiliikler getirilmistir.

AB Komisyonu tarafindan kabul edilen Endiistriyel Emisyonlar Portali Tiiziigii (Industrial
Emissions Portal Regulation — IEPR)*® de 22 Mayis 2024 tarihinde yiiriirliige girmistir. Yeni
sistem ile sanayi tesislerine iligkin ¢evresel verilerin dijital ortamda raporlanmasi, izin bilgilerinin
kamuya agik hale getirilmesi ve emisyonlarin cografi bazda izlenmesi amaglanmaktadir. 11k veri
raporlamalarinin 2028 yilinda baslamas1 6ngoriilmektedir.

Bunun yaninda, AB Komisyonu tarafindan Aralik 2025’te agiklanan Omnibus VIII ¢evre
sadelestirme paketi kapsaminda IED ve Orta Olgekli Yakma Tesisleri Direktifi’nde hedefli
degisiklikler oOnerilmistir. Bu kapsamda hidrojen ve oksijen yakma teknolojileri gibi
karbonsuzlagsma yatirimlarina yonelik izin stireclerinin kolaylastirilmasi, bazi yiikiimliiliikler i¢in
uygulama siirelerinin uzatilmasi ve belirli sektorlere yonelik hedefli sadelestirmelerin hayata

3% https://environment.ec.europa.eu/topics/industrial-emissions-and-safety/industrial-emissions-portal-regulation-iepr_en
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gecirilmesi Ongoriilmektedir. Ancak s6z konusu degisiklikler heniliz yasama siirecindedir ve
Direktif’in temel yaklasimini degistirmemektedir.

Tiirkiye'de ise EEYY, 1 Aralik 2025 tarihinde yiiriirlige girmistir. Yonetmeligin uygulanmasinda
kritik 6nem tasiyan Sektorel MET Tebligleri de 30 Kasim 2025 tarihli Resmi Gazete'de
yayimlanmig ve 1 Aralik 2025 itibaniyla yiiriirliige girmistir.

CSIDB agiklamasina gore® Tebligler yaklasik 6.000 sanayi tesisini kapsamakta olup, enerji
iiretimi, metal iiretimi ve islenmesi, mineral endiistrisi, kimya endiistrisi, atik yonetimi ve diger
iiretim faaliyetleri bagliklar altinda toplam 1.807 sektérel MET belirlenmistir. Bdylece raporun
hazirlandig1 tarihte taslak asamasinda olan Tebligler yayimlanarak SYD Belgesi sisteminin
uygulanabilirligine yonelik temel bir eksiklik giderilmistir.

Bununla birlikte, SYD Belgesi siire¢lerine iliskin dijital altyapinin olusturulmasi, dogrulama ve
denetim mekanizmalarmin gelistirilmesi ile CSIDB ve il miidiirliiklerinin teknik kapasitesinin
giiclendirilmesi 6nemini korumaktadir.

Ozellikle sektorel MET Tebliglerinin yayimlanmis olmasi, SYD Belgesi sisteminin
uygulanabilirligi, tesislerin uyum diizeylerinin degerlendirilmesi ve isletmelerin yatirim
planlamalarin1 yapabilmeleri agisindan kritik 6neme sahiptir.

Bu cergevede raporda yer alan temel tespitler gegerliligini korumaktadir. Bununla birlikte, AB’de
[ED’in dijitallesme, kaynak verimliligi, dongiisel ekonomi ve karbonsuzlasma hedefleriyle daha
giiclii sekilde iliskilendirildigi, Tiirkiye’de ise bu doniisiimiin EEYY ve SYD Belgesi sistemi
aracilifiyla uygulamaya gecirilmeye baslandigi gortilmektedir.

Ozellikle otomotiv ve batarya iiretim tesisleri agisindan MET temelli ¢evresel performans
yonetimi, Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiiziigii, CRMA, NZIA ve OTA mevzuati ile birlikte
degerlendirildiginde giderek daha stratejik bir 6nem kazanmaktadir.

39 https://csb.gov.tr/haberler/sanayide-yesil-donusumun-yol-haritasi-devreye-giriyor-302262
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OTOMOTIV SANAYN DERNECG]
AUTOMGITIVE MAMLFASTURERS ABOCUTION

7.4. Endiistriyel Emisyonlar Direktifi (2010/75/AB) ve Tiirkiye’de Endiistriyel

Emisyonlarin Yonetimi Yonetmeligi

Uygulama Takvimi

Kapsaminda Kritik Tarihler ve

Tablo: 7
Tarih Dué:ﬁ:::;e / Aciklama
E(I)lil(l)l/;fl/tllg Endiistriyel emisyonlarin entegre bicimde
24 Kasim 2010 Ermis on}llar Onlenmesi ve kontroliine iliskin AB’nin temel
Direk};i f*nin kabulii mevzuati kabul edilmistir.
6 Ocak 2011 gﬁiﬁgﬁn ylriirliige 2010/75/AB sayil1 Direktif yiirtirliige girmistir.
7 Ocak 2013 Uye Devletler igin || AB Uyesi Ulkelerin Direktifi ulusal mevzuatlarina
uyum stiresi aktarmalar1 gereken son tarihtir.
Biiyiik yakma tesislerine (Large Combustion Plants)
iliskin BAT Sonug Belgesi (Commission
30 Kasim 2021 ]I;(eijelzﬁ;fnSOan Implementing Decision (EU) 2021/2326)
& yayimlanmistir. Anma 1s1l giicii 50 MW ve lizeri
yayimlanmasi N .
termal enerji/ko-jenerasyon tesisi bulunduran
otomotiv tesisleri ag¢isindan referans dokiimandir.
STS BAT Sonug Organik solvent kullanilan yiizey islemlerine iliskin
22 Haziran 2020  |[Belgesi’nin BAT Sonug Belgesi yayimlanmistir. Otomotiv boya
yayimlanmasi tesisleri agisindan temel referans dokiimandir.
Ennﬂlslsggg Portals Endiistriyel emisyon verilerinin dijital ortamda
22 Mayis 2024 Tﬁzﬁ}g/ﬁ’nﬁn raporlanmasina yonelik yeni AB sistemi ylriirliige
yiirtirliige girmesi girmistir.
(AB) 2024/1785 sayil1 Direktif ile kapsam
Revize [ED’in genisletilmis, biliylik batarya iiretim tesisleri, belirli
15 Temmuz 2024 yayimlanmasi madencilik faaliyetleri ve yogun hayvancilik
tesisleri kapsama alinmastir.
22 Haziran 2024 Sstll;isﬁl?nT uyum BAT Sonug Belgesi’nin yayimlanmasin takip eden
tamamlanmasi dort yillik uyum stireci tamamlanmuistir.
3 Asustos 2024 Revize Direktifin  |[(AB) 2024/1785 sayili revize IED yiirtirliige
g yirlirliige girmesi  ||girmistir.
Subat 2025 ZEIIZI ‘iﬁEF ilk Metal ve plastik ylizey islemlerine iliskin BREF
yaynilanmam giincelleme siirecinin ilk taslagi yayimlanmustir.
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Diizenleme /

yuriirliige girmesi

Tarih Gelisme Aciklama
Enerji, metal, mineral, kimya, atik yonetimi ve diger
Sektorel MET tiretim faaliyetlerine iliskin Sektérel MET Tebligleri
30 Kasim — 1 Tebliglerinin 30 Kasim 2025 tarihli Resmi Gazete'de
Aralik 2025 yayimlanmasi ve yayimlanmis, 1 Aralik 2025 itibariyla yirtrliige

girmistir. Tebligler yaklasik 6.000 tesisi kapsamakta
olup toplam 1.807 sektorel MET belirlenmistir.

1 Temmuz 2026

Revize IED’in
ulusal mevzuata
aktarim stuiresi

AB Uyesi Ulkelerin (AB) 2024/1785 say1l1 Direktifi
ulusal mevzuatlarina aktarmalar1 gereken son
tarihtir.

1 Temmuz 2026

Komisyon
uygulama kilavuzu

Normal isletme kosullarinda uygunluk
degerlendirmesine iliskin uygulama kilavuzunun
yayimlanmasi ongoriilmektedir.

2028

IEPR kapsaminda
ilk veri
raporlamalari

Endiistriyel Emisyonlar Portali kapsaminda ilk
cevresel veri raporlamalarinin baglamasi
Ongoriilmektedir.

BAT Sonuc Belgesi
yayimlandiktan
sonraki 4 yil

BAT Sonuglarina
uyum stiresi

Yeni BAT Sonug Belgeleri, yayimlandiklari tarihten
itibaren dort y1l icinde ¢evre izinlerine yansitilmali
ve tesisler tarafindan uygulanmalidir.

Siirekli

BREF ve BAT
Sonug Belgelerinin
giincellenmesi

AB Komisyonu tarafindan Sevilla Siireci
kapsaminda BREF belgeleri ve BAT Sonug
Belgeleri periyodik olarak giincellenecektir.

Not: - Otomotiv sektorii agisindan boya, kaplama ve organik solvent kullanilan yiizey islemleri bakimindan STS
BAT Sonug Belgesi kapsamindaki yiikiimliiliklerin uygulanmasi 6nem tasimaktadir. Metal ve plastik yiizey
islemlerine iligkin STM BREF revizyon siirecinin de yakindan takip edilmesi gerekmektedir.

- Yillik 15.000 ton ve iizeri batarya hiicresi liretim kapasitesine sahip tesisler, (AB) 2024/1785 sayil1 Direktif ile [ED
kapsamina dahil edilmistir. Bu faaliyet alanina iliskin BREF hazirlik siireci devam etmektedir.

7.5. Genel Degerlendirme

IED ve buna uyum amactyla Tiirkiye’de kabul edilen EEYY, sanayi faaliyetlerinden kaynaklanan
cevresel etkilerin yonetilmesini amaglayan 6nemli bir doniisiimii temsil etmektedir. Diizenlemenin
temel yaklasimi, yalnmizca emisyon sinir degerlerine uyulmasimi degil, ayni zamanda MET
uygulanmasini, enerji ve kaynak verimliliginin artirtlmasini, atik olusumunun azaltilmasini,
dongiisel ekonomi ilkelerinin desteklenmesini ve sanayi siireglerinin ¢evresel performansinin
stirekli 1iyilestirilmesini ongdérmektedir. Bu yoniiyle diizenleme, AB’nin sifir kirlilik, yesil
doniistim ve karbonsuzlagma hedefleriyle dogrudan baglantili temel ¢evre politikas: araglarindan
biri olarak one ¢ikmaktadir.
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AB’nde 2024 yilinda kabul edilen revize IED ile MET yaklasimi giiglendirilmis, izin ve izleme
stireglerinde dijitallesme tesvik edilmis, ¢evresel yonetim sistemleri, donilistim planlar1 ve kaynak
verimliligine iliskin yiikiimliiliikler daha goriiniir hale getirilmistir. Ayrica biiyiik 6l¢ekli batarya
iiretim tesisleri Direktif kapsamina dahil edilerek, temiz teknoloji deger zincirlerinin gevresel
performansinin iyilestirilmesine yonelik yeni bir ¢erceve olusturulmustur.

Tiirkiye’de 1 Aralik 2025 tarihinde yiiriirliige giren EEYY ile bu alanda 6nemli bir mevzuat
altyapist olusturulmustur. Mevcut ¢evre izin ve lisans sistemi korunmakla birlikte, SYD Belgesi
mekanizmasi araciligryla MET in uygulanmasina dayali yeni bir degerlendirme ve siniflandirma
sistemi kurulmustur. Bu yaklagim, ¢evresel performansin yalnizca izin kosullar1 tizerinden degil,
daha kapsamli teknik ve yonetsel kriterler ¢ergevesinde degerlendirilmesini saglamaktadir.

BAR'In 6ne ¢ikardigi en kritik risk, mevcut yonetmeliklerde (SKHKKY, SKKY vb.) yer alan
emisyon sinir degerleri ile EEYY'ye bagl sektorel tebliglerde yer alacak MET'lere iliskin Emisyon
Seviyeleri (MET-IES) arasindaki biiyiik farkliliklardir. Raporda bu durumun, isletmeler agisindan
hangi sinir degerine uyum saglanacagi konusunda karmasa yaratma riski tasidigi, 6rnegin A sinifi
SYD belgesine sahip bir tesisin dahi mevcut ¢evre izni siireglerinde sikinti yasayabilecegi somut
olarak belirtilmektedir.

Tiirkiye'nin IED'e tam uyumu bakimindan 6nemli bir adim, sektorel MET Tebliglerinin 30 Kasim
2025 tarihinde yayimlanarak 1 Aralik 2025 itibariyla yiirlirliige girmesiyle atilmistir. Yaklasik
6.000 tesisi kapsayan ve toplam 1.807 sektorel MET igeren bu Tebligler ile SYD Belgesi
sisteminin uygulanabilirligine yonelik temel bir eksiklik giderilmistir. Bununla birlikte, tam
uyumun saglanabilmesi uygulama metodolojilerinin netlestirilmesine, ¢evrimi¢i degerlendirme
sistemlerinin kurulmasina, dogrulama ve denetim mekanizmalariin gelistirilmesine ve kamu ve
ozel sektoriin teknik kapasitesinin giiglendirilmesine bagl goriinmektedir. Ozellikle bu Tebliglerin
etkin bicimde uygulamaya gecirilmesi, SYD Belgesi sisteminin etkin sekilde isletilebilmesi ve
isletmelerin yatirim planlamalarini yapabilmeleri agisindan kritik 6nem tagimaktadir.

Otomotiv sektorii agisindan diizenleme, Ozellikle boya hatlari, yiizey islem tesisleri, solvent
kullanilan prosesler, enerji iiretim iiniteleri ve batarya iiretim tesisleri bakimindan 6nem
tagimaktadir. Tiirkiye otomotiv sanayiinin AB ile yiiksek diizeyde entegre yapis1 ve birgok tesisin
halihazirda ileri ¢evre standartlarini uyguluyor olmasi dikkate alindiginda, bu diizenleme sektor
acisindan Onemli Olgiide sistematik bir degerlendirme ve belgelendirme siireci niteligi
tagimaktadir.

Bununla birlikte, MET uygulanmasinin giiclendirilmesi, enerji verimliligi, emisyon azaltimu,
kaynak kullanimi, su yonetimi ve atik olusumunun 6nlenmesi alanlarinda 6nemli iyilestirmeler
saglayacak bir c¢erceve olusturmaktadir. Ozellikle elektrikli ara¢ ve batarya iiretiminin
yayginlagmasiyla birlikte, endiistriyel emisyonlarin yonetimi, Bataryalar ve Atik Bataryalar

IPA 111/2023/ 451-966 Tiirk Otomotiv Sanayiinin AB Yesil Mutabakat Hedeflerine Ulagmasi Projesi



SAUCTI ST
Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Tiiziigii, CRMA, NZIA ve OTA mevzuat: kapsaminda ortaya ¢ikan siirdiiriilebilirlik, déngiisellik
ve kaynak verimliligi hedefleriyle birlikte degerlendirilmelidir.

Bu ¢ercevede IED ve buna uyum amaciyla yiirlirlige giren EEYY, Tiirk otomotiv sanayii
acisindan c¢evresel uyum yiikiimliiliikleri getiren bir diizenleme olmanin yani sira, diisiik
emisyonlu iiretim, kaynak verimliligi, dongiisel ekonomi ve temiz teknoloji yatirimlarini
destekleyen, Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiiziigii, CRMA, NZIA ve OTA gibi diger AB
diizenlemeleriyle birlikte degerlendirilmesi gereken biitiinciil bir doniisiim ¢ergevesi
olusturmaktadir.

8. Omriinii Tamamlams Araclar Tiiziik Taslag*
8.1. Tiirkiye'de Mevcut Durum

OTA alaninda Tiirkiye, AB mevzuatina uyum kapsaminda uzun yillardir diizenleme ve uygulama
calismalar yiiriitmektedir. Tiirkiye'nin mevcut OTA sistemi, AB'nin 2000/53/EC sayili OTA
Direktifi esas alinarak olusturulmus olup, araglardan kaynaklanan atiklarin ¢evreye zarar
vermeden yonetilmesini, yeniden kullanimin tesvik edilmesini, geri doniisiim ve geri kazanim
oranlarinin artirilmasini ve tehlikeli maddelerin kontrol altina alinmasini amaclamaktadir.

Bu kapsamda, CSIDB tarafindan hazirlanan Omriinii Tamamlamis Araglarin Kontrolii Hakkinda
Yonetmelik 30 Aralik 2009 tarihinde yayimlanmis ve 1 Ocak 2011 tarihinde yiiriirliige girmistir.
Yonetmelik, M1 kategorisindeki binek araclari, N1 kategorisindeki hafif ticari araglart ve
motosiklet ile motorlu bisiklet haricindeki ii¢ tekerlekli araclar1 kapsamaktadir. BAR’da da
belirtildigi iizere Tiirkiye, mevcut mevzuat yapisi itibartyla AB OTA Direktifinin temel
hiikiimlerini ulusal mevzuatina aktarmis durumdadir.

Tiirkiye'deki mevcut sistemde arag lreticileri, ithalatcilar, dagiticilar, lisanshi gegici depolama
alanlari, isleme tesisleri, sigorta sirketleri ve kamu kurumlan siirecin farkli asamalarinda gorev
almaktadir. Araglarin kullanim 6mriinii tamamlamasi halinde lisansh tesislere teslim edilmesi,
kayit sisteminden diisiiriilmesi ve ¢cevre mevzuatina uygun sekilde islenmesi dngdriilmektedir. Bu
kapsamda "OTA Kayittan Diisme ve Bertaraf Formu" kullanilmakta, araclarin trafikten ¢ikarilmasi
ve bertaraf siireci resmi kayit altina alinmaktadir.

BAR’da yer verilen verilere gore Tiirkiye'de OTA yonetimi icin belirli bir fiziksel altyap:
olusturulmustur. 2023 yili itibartyla iilke genelinde yaklasik 97 adet OTA teslim noktasi, 113 adet
OTA gegici depolama tesisi ve 27 adet hurda metal/OTA isleme tesisi faaliyet gdstermektedir.

40 https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2026/01/14/20250112%200SD-OTA %20B0s%CC%A 7luk%20Analizi%20Raporu.pdf
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Bununla birlikte, mevcut kapasitenin nicel olarak olusturulmus olmasina ragmen sistemin etkinligi
bakimindan ¢esitli iyilestirme alanlar1 bulunmaktadir.

Bu tesislerin cografi dagilimi1 da dengesizdir: lisansli sokiim ve isleme tesisleri agirlikli olarak
Marmara, Ege ve I¢ Anadolu bélgelerinde yogunlasmakta olup, Dogu Anadolu ve Giineydogu
Anadolu bélgelerinde entegre bir OTA isleme tesisi bulunmamaktadir. Bu bélgelerdeki hurda
araclarin Ankara veya Marmara bolgesindeki tesislere taginmasi, lojistik maliyetleri artirmakta ve
kayit dis1 sisteme yonelimi tesvik edebilmektedir.

[laveten Raporda, hurda arag tesviklerinin uygulandigi dénemlerde lisansl tesislerde islenen arag
sayisinin yillik yaklasik 300 bin adede ulastig1, tesviklerin bulunmadig1 donemlerde ise bu sayinin
onemli dlgiide geriledigi belirtilmektedir. Bu durum, sistemin 6nemli dl¢iide ekonomik tesviklere
bagh c¢alistigin1 ve araglarin tamaminin lisanslt geri donilisiim sistemine yoOnlendirilmesinde
giicliikler bulundugunu gdstermektedir.

BAR'da yer alan sektor verilerine gore, Tirkiye'de trafikteki ara¢ parkinin yillik olarak fiilen
hurdaya ayrilan boliimii, AB tlkeleri ile karsilastirildiginda son derece diisilik bir seviyededir: AB
iilkelerinde trafikteki araglarin yillik ortalama %6-7'si kullanim Omriinii doldurup hurdaya
ayrilirken, Tiirkiye'de bu oranin yaklasik %0,1 seviyesinde kaldig1 tahmin edilmektedir (yaklagik
22 milyon araglik filoda, son 10 yilin ortalama yillik hurdaya ayrilma sayis1 yaklasik 15 bin
adettir). 2012-2024 déneminde OTA Veri Sistemi iizerinden hurdaya cikarilan toplam arag
sayisinin yaklasik 539.309 adede ulastig1 ve bu araclardan yaklasik 600 bin ton metal, plastik, cam
vb. hammaddenin geri kazanildig: belirtilmektedir. Bu veriler, mevzuatta 6ngdriilen geri kazanim
hedeflerinin sisteme giren araclar i¢in biliyiik 6l¢ilide tutturuldugunu, ancak asil sorunun, émriinii
tamamlamis araglarin 6nemli bir boliimiiniin hi¢ sisteme girmeyip kayit dis1 kalmasinda oldugunu
ortaya koymaktadir.

Tiirkiye'deki ara¢ parkinin yash yapisi da OTA sistemi acisindan dnemli bir unsur olarak &ne
cikmaktadir. Bosluk analizinde yer verilen bilgilere gore, 2025 yili itibariyla trafikte bulunan
araclarin yaklasik %41'1 2009 yili ve Oncesi teknolojiye sahiptir. Bu durum, hem c¢evresel
performans hem de ilerleyen dénemde ortaya ¢ikacak OTA miktarlar1 bakimindan énemli sonuglar
dogurmaktadir. Bu nedenle ara¢ parkinin genglestirilmesine yonelik politikalarin, emisyon
azalttminin yani sira OTA sisteminin etkinligi agisindan da énem tasidig1 belirtilmektedir.

BAR, mevcut sistemin uygulanmasinda karsilasilan bazi yapisal sorunlara da dikkat cekmektedir.
Bunlar arasinda araglarin fiziksel olarak lisansli tesislere ulasmadan yalnizca belge iizerinden
sistemden diisiiriilebilmesi, kayit dist uygulamalar, yeniden kullanilabilir parcalarin
izlenmesindeki eksiklikler, tesislerin kapasite ve performanslarmin etkin sekilde takip
edilememesi ve araglarin tamaminin kayith sisteme dahil edilememesi yer almaktadir.
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OTA yonetimi bakimmndan yeniden kullanim, geri déniisiim ve geri kazanim mekanizmalari
sistemin dnemli unsurlar arasinda yer almaktadir. Ozellikle yeniden kullanim pazarmin, sigorta
ve yedek parca sektorlerinin ilgisiyle birlikte gelisme potansiyeli tasidigi belirtilmektedir. Bununla
birlikte, yeniden kullanilabilir pargalarin kalite giivencesi, izlenebilirligi ve kayit altina alinmasi
konularinda daha gelismis mekanizmalara ihtiya¢ duyulmaktadir.

OTA'lar igerisinde bulunan atik yaglar, akiiler, hava yastiklari, civa igeren pargalar ve benzeri
tehlikeli bilesenlerin ¢evreye zarar vermeden sistemden ayristirilmasi gerekmektedir. Bu
kapsamda, geri doniisiim, geri kazanim ve yeniden kullanim oranlarinin "OTA Kiitle Denge
Sistemi" araciligiyla diizenli olarak izlenmesi ve raporlanmasinin sistemin etkinligi agisindan
kritik oldugu vurgulanmaktadir.

BAR’da ayrica, elektrikli araglar ve bataryalara iliskin gelismelerin mevcut sistem {izerinde yeni
etkiler yaratmaya basladig1 belirtilmektedir. Mevcut OTA mevzuati agirlikli olarak geleneksel
araglar dikkate alinarak hazirlanmis olup, elektrikli ara¢ bataryalarinin sokiilmesi, tasinmasi, ikinci
Omiir uygulamalar1 ve geri doniisiimii gibi konularin 6niimiizdeki donemde daha fazla 6nem
kazanacag ifade edilmektedir.

BAR, mevcut mevzuattaki bazi tanim ve kapsam bosluklarina da 6zel olarak dikkat ¢cekmektedir.
Bunlar arasinda; Tiirkiye'de yiiriirliikteki Atik Pil ve Akiimiilatorlerin Kontroli Y6netmeligi'nin
ev tipi sabit enerji depolama sistemleri ve elektrikli arag tipi yeni nesil bataryalar1 kapsam disinda
birakmasi, elektrikli ve hibrit araglarin yiiksek voltajli batarya sokiimiine iliskin teknik/emniyet
standartlari ile lisansl personel zorunlulugunun mevzuatta yer almamasi, sigorta kaynakli ve tescil
dis1 araglarin net bigimde tanimlanmamis olmasi ve ulusal mevzuatta AB'dekine benzer kapsamli
bir "hurda ara¢" taniminin bulunmamasi yer almaktadir. Ayrica sokiim tesislerinde yanici/patlayici
stvilarin tahliyesine yonelik ATEX uyumlu ekipman ve altyap: kullanima ile ilgili teknik glivenlik
gerekliliklerinin mevzuatta ayrintilandirilmadigi, bu durumun hem ¢evresel hem de is giivenligi
acisindan risk olusturdugu belirtilmektedir. Bu tanim ve standart bosluklari, 6zellikle elektrikli
ara¢ pazarinin biiylimesiyle birlikte oncelikli olarak giderilmesi gereken alanlar arasinda one
cikmaktadir.

Genel olarak degerlendirildiginde Tiirkiye, OTA alaninda AB mevzuatinin temel unsurlarimni
iceren bir yasal cerceveye, lisansh tesislerden olusan bir uygulama altyapisina ve belirli bir
kurumsal yapiya sahiptir. Bununla birlikte, AB'nin yeni OTA Tiiziigii ile giindeme gelen déngiisel
ekonomi, geri doniistiiriilmiis icerik kullanimi, dijital izlenebilirlik, genisletilmis {iretici
sorumlulugu, elektrikli arag¢ bataryalar1 ve veri yonetimi gibi yeni gereklilikler karsisinda mevcut
sistemin gelistirilmesi gereken alanlar1 bulunmaktadir.
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8.2. AB Mevzuatina Uyum Acisindan Gereklilikler ve Otomotiv Sektoriine
Muhtemel Etkileri

AB Komisyonu tarafindan Temmuz 2023 tarihinde yayimlanan OTA Tiiziigii Teklifi, mevcut
2000/53/EC sayih OTA Direktifi ile 2005/64/EC sayili yeniden kullamlabilirlik, geri
donistiiriilebilirlik ve geri kazanilabilirlik Direktifini tek bir diizenleyici ¢ergevede
birlestirmektedir. BAR’da da belirtildigi lizere yeni yaklagim, yalnizca araglarin kullanim 6mrii
sonunda ortaya ¢ikan atiklarin yonetimine odaklanmamakta, araglarin tasarimindan {iretimine,
kullannmindan sékiimiine, yeniden kullanimina, geri doniistimiine ve geri kazanimina kadar tim
yasam dongiisiinii kapsayan dongiisel ekonomi temelli bir sistem olusturmaktadir.

Bu nedenle Tiirkiye'nin yeni AB yaklasimma uyumu, mevcut OTA mevzuatindaki
ylkiimliiliiklerin siirdiiriilmesinin 6tesinde, {iriin tasarimi, malzeme yonetimi, geri doniistiiriilmiis
icerik kullanimi, dijital izlenebilirlik, genisletilmis iiretici sorumlulugu, elektrikli ara¢ bataryalari
ve krittkk hammaddelerin geri kazanimi gibi alanlarda daha kapsamli bir doniisiim
gerektirmektedir. Yeni diizenleme; arag iireticileri, ithalatcilar, tedarikg¢iler, geri doniisiim tesisleri,
parc¢a yeniden kullanim piyasasi ve kamu kuruluslar1 bakimindan daha biitiinciil ve veri temelli bir
sistem ongdrmektedir.

Uyum agisindan ilk &nemli gereklilik, diizenleme kapsaminin genislemesidir. Mevcut OTA
Direktifi agirlikli olarak M1 ve N1 kategorisindeki araclara odaklanirken, yeni Tiiziik Teklifi
kapsami Onemli Olciide genisletmektedir. Buna gore ilerleyen donemde agir ticari araglar,
otobiisler, motosikletler, ili¢ tekerlekli araglar, romorklar ve belirli 6zel amagli araclar da
diizenleme kapsamina alinacaktir. Bu durum, Tiirkiye’de mevcut sisteme kiyasla daha genis bir
arag parkinin OTA yo6netimi sistemine dahil edilmesini gerektirecek olup, toplama, sdkiim, gegici
depolama, isleme, geri doniisiim, raporlama ve veri yonetimi siireclerinde ilave kapasite ihtiyaci
yaratabilecektir.

Yeni Tiiziik Teklifi’nin en 6nemli degisikliklerinden biri, dongiiselligin araglarin kullanim 6mrii
sonunda degil, tasarim asamasindan itibaren ele alinmasidir. Bu kapsamda arag iireticilerinin
araglarin daha kolay sokiilebilmesini, yeniden kullanilabilir parcalarin ayristirilabilmesini, geri
doniistiiriilebilir malzeme kullaniminin artirilmasint ve kritik hammaddelerin geri kazaniminin
kolaylastirilmasini1 saglayacak tasarim c¢oziimleri gelistirmesi beklenmektedir. Bu yaklagim,
mevcut sistemdeki atik odakli anlayistan farkli olarak iirlin yasam dongiisii yaklasimina gecis
anlamina gelmektedir.

Yeni diizenlemenin otomotiv sektdrii bakimindan en somut etkilerinden biri, geri doniistliriilmiis
plastik kullanimina iliskin baglayict hedeflerdir. Tiiziikk Teklifi kapsaminda yeni araglarda
kullanilan plastiklerin belirli bir oraninin tiiketici sonrasi plastik atiklardan elde edilen geri
dontstiiriilmiis icerikten olugsmasi dngoriilmektedir. Bu kapsamda araglarda kullanilan plastiklerin
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en az %25’inin geri déniistiiriilmiis plastikten olusmas1 ve bu miktarm en az %25 inin OTA’lardan
elde edilen plastiklerden karsilanmasi1 hedeflenmektedir. Bu gereklilik, otomotiv kalitesinde geri
dontstiiriilmiis plastik iiretimine yonelik yatirimlari tesvik edebilecek ve geri doniisiim sektorii
acisindan yeni ekonomik faaliyet alanlar1 yaratabilecektir.

Mevcut sistemde yer alan %85 yeniden kullanim ve geri doniisiim ile %95 yeniden kullanim ve
geri kazanim hedefleri korunmakla birlikte, yeni diizenleme bu hedeflerin dogrulanmasi, izlenmesi
ve raporlanmasina iliskin daha ayrintili hiikiimler getirmektedir. Ozellikle yeniden kullanim
faaliyetlerinin kayit altina alinmasi, sokiilen pargalarin izlenebilirliginin artirilmasi ve geri
kazanim performansinin daha etkin Ol¢lilmesi amaglanmaktadir. Raporda mevcut sistemde
yeniden kullanim faaliyetlerine iliskin veri eksiklikleri bulundugu ve yeni diizenleme ile bu
eksikliklerin giderilmesinin hedeflendigi belirtilmektedir.

Bu cercevede dijital kayit ve izlenebilirlik sistemleri uyum siirecinin temel unsurlarindan biri
haline gelmektedir. Yeni Tiiziik Teklifi ile araglarin kullanim Omrii boyunca igerdigi
malzemelerin, sokiilen parcalarin, yeniden kullanilan bilesenlerin ve geri doniisiim siire¢lerinin
dijital ortamda takip edilmesine yoOnelik mekanizmalar Ongoriilmektedir. Araglarin sdkiim
stireglerinin izlenmesi, geri doniisiim performansinin Ol¢iilmesi, yeniden kullanilan parcalarin
kayit altina alinmasi ve kritik hammaddelerin takibi bakimindan veri yonetiminin gii¢lendirilmesi
gerekecektir. Bu durum, mevcut kayit ve izleme altyapisinin gelistirilmesini zorunlu kilmaktadir.

Ayrica, Taslak Tizilk kapsaminda Omriinii tamamlamis araglarin kayit disi sistem disina
¢ikmasinin Onlenmesi, ulusal arag¢ kayit sistemleri arasinda veri paylasiminin giiclendirilmesi ve
araclarin yasam dongiisii boyunca dijital olarak izlenebilirliginin saglanmasi da 6nemli diizenleme
alanlar1 arasinda yer almaktadir. Bu yaklasim, yalnizca geri doniisiim hedeflerinin izlenmesini
degil, kayit dis1 uygulamalarin 6nlenmesini ve tek pazar igerisinde arag hareketlerinin etkin sekilde
takip edilmesini de amaclamaktadir.

Elektrikli araclara gecis siireci, yeni OTA yaklasimmin &nemini daha da artirmaktadir. Mevcut
OTA sistemi biiyiik 6l¢iide icten yanmali motorlu araglar esas almarak olusturulmusken, yeni
diizenleme elektrikli ara¢ bataryalarinin giivenli sokiimii, tasinmasi, yeniden kullanimi, ikinci
Omiir uygulamalari ve geri doniistimiine iliskin yeni gereklilikler getirmektedir. Elektrikli araclarin
yayginlasmastyla birlikte batarya ydnetimi, OTA sisteminin yardimeci bir unsuru olmaktan ¢ikarak
temel bilesenlerinden biri haline gelecektir. Bu durum arag {ireticileri, batarya treticileri, geri
doniistim tesisleri ve ilgili hizmet saglayicilart acisindan yeni yiikiimliiliikler ve yeni faaliyet
alanlar1 ortaya ¢ikaracaktir.

Kritik hammaddelerin geri kazanimi da yeni diizenlemenin 6ne ¢ikan unsurlarindan biridir. Yeni
Tiiziik Teklifi yalnmizca atik yonetimine degil, araglarda bulunan stratejik hammaddelerin
ekonomiye yeniden kazandirilmasina da odaklanmaktadir. Ozellikle lityum, kobalt, nikel, bakir ve
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nadir toprak elementleri gibi kritik hammaddelerin geri kazanimi, elektrikli araclarin
yayginlagsmasiyla birlikte daha stratejik hale gelmektedir. Bu yaklagim, AB’nin kritik
hammaddelere iliskin stratejik hedefleriyle uyumlu olup, geri doniisiim sektoriiniin yalnizca atik
yonetimi islevi goren bir alan olmaktan ¢ikarak kaynak yonetiminin énemli bir parcasi haline
gelmesine isaret etmektedir.

Yeni diizenleme ile genisletilmis iiretici sorumlulugu da giiclendirilmektedir. Ureticilerin ve
ithalat¢ilarin OTA’larin ydnetimindeki roliiniin artirilmasi, toplama sistemlerinin finansmani, geri
dontlistim siireclerinin desteklenmesi, performans verilerinin raporlanmasi ve izlenebilirligin
saglanmas1 gibi alanlarda daha aktif sorumluluk istlenmelerini gerektirecektir. Bu durum,
iireticilerin yalnizca ara¢ iiretim asamasinda degil, araglarin kullanim omrii sonrasindaki
stireclerde de daha fazla sorumluluk {istlenmeleri anlamina gelmektedir.

Otomotiv sektorii agisindan bakildiginda, yeni OTA Tiiziigii Teklifi yalnmzca kullamm 6mrii
sonundaki atik yonetimine iliskin bir diizenleme degildir. Diizenleme, ara¢ tasarimi, malzeme
secimi, iiretim siirecleri, satis sonrasi hizmetler, ikinci el parga piyasasi, geri doniisiim sektorii ve
tedarik zinciri yonetimi iizerinde dogrudan etkiler yaratabilecek kapsamli bir doniisiim alani
olusturmaktadir. Araclarin kullanim 6mrii sonunda daha kolay sokiilebilmesi, uygun parcalarin
yeniden kullanima kazandirilmasi ve geri doniisiim performansinin artirilmasi igin tasarim
asamasindan itibaren yeni gerekliliklerin dikkate alinmasi gerekecektir.

Tedarik zinciri acgisindan 6zellikle geri doniistiiriilmiis plastik kullanimi, otomotiv kalitesinde
ikincil hammadde temini ve malzeme izlenebilirligi 6nemli hale gelecektir. Arag treticileri ve
tedarik¢ilerin yeni malzeme kaynaklar1 olusturmasi, geri doniistiiriilmiis icerik kalitesini glivence
altina almasi ve bu girdilerin iiretim siireglerine entegrasyonunu saglamasi gerekecektir. Bu
durum, geri doniisiim sektorii ile otomotiv sanayii arasindaki iligkinin daha stratejik hale gelmesine
ve yeni yatirim alanlarinin ortaya ¢ikmasina neden olabilecektir.

Yeniden kullanim faaliyetlerinin gelistirilmesi de otomotiv sektorii bakimindan 6nemli bir etki
alanidir. Yeni diizenleme kapsaminda araglardan sokiilen uygun parcalarin yeniden kullanima
kazandirilmas1 ve ikinci el parga piyasasinin giiclendirilmesi hedeflenmektedir. Bu yaklagim
kaynak verimliligini artirabilecek ve yeni ekonomik faaliyet alanlar1 yaratabilecektir. Bununla
birlikte yeniden kullanim faaliyetlerinin kalite giivencesi, izlenebilirligi ve kayit altina alinmasina
yonelik mekanizmalarin gelistirilmesi gerekecektir.

Bu kapsamda, yeniden kullanilabilir parcalarin giivenli, izlenebilir ve kalite glivencesi altinda
yeniden piyasaya arz edilmesine ydnelik mekanizmalar da OTA sisteminin énemli unsurlarindan
biri olarak degerlendirilmektedir. Boylece geri donilisim Oncesinde yeniden kullanimin tesvik
edilmesi ve tirlinlerin ekonomik dmriiniin uzatilmasi amaglanmaktadir.
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Sonug olarak yeni OTA Tiiziigii Teklifi, Tiirkiye agisindan yalmzca cevre veya atik yonetimi
mevzuatina iligkin bir uyum giindemi olusturmamaktadir. Diizenleme, otomotiv sanayiinin
rekabetciligi, tedarik zinciri yonetimi, kaynak verimliligi, dongiisel ekonomi, elektrikli arag
bataryalarinin yonetimi, kritik hammaddelerin geri kazanimi, veri altyapis1 ve GUS bakimindan
cok boyutlu bir doniisiim c¢ercevesi ortaya koymaktadir. Bu nedenle uyum siirecinin c¢evre
mevzuatinin yanisira, otomotiv sanayii, geri donlisiim sektorii, batarya deger zinciri ve kritik
hammadde politikalartyla birlikte ele alinmas1 gerekmektedir.

8.3. Rapor Sonrasi Giincel Gelismeler (2025-2026)

Mayis 2025 tarihinde tamamlanan OTA Mevzuatina iliskin BAR’da, AB nin 2000/53/EC say1li
OTA Direktifi, Tiirkiye’deki mevcut uygulama sistemi ve AB Komisyonu tarafindan 13 Temmuz
2023 tarihinde yayimlanan OTA Tiiziigii Teklifi ayrintili sekilde degerlendirilmistir.

BAR’1n hazirlanmasini izleyen donemde, AB diizeyinde OTA Tiiziigii teklifine iliskin yasama
stirecinde Onemli ilerlemeler kaydedilmistir. AB Konseyi, 17 Haziran 2025 tarihinde Tiiziik
Teklifi’ne iliskin genel yaklasimini kabul etmis, Avrupa Parlamentosu ve Konsey arasinda
yiritiilen {iglii miizakereler sonucunda ise 12 Aralik 2025 tarihinde gegici siyasi uzlasiya
varilmistir. Gegici uzlasi, 25 Subat 2026 tarihinde Avrupa Parlamentosu Cevre, Halk Saglig1 ve
Gida Giivenligi Komitesi (ENVI) ile i¢ Pazar ve Tiiketiciyi Koruma Komitesi (IMCO) tarafindan
ve ayni tarihte Daimi Temsilciler Komitesi (Coreper) tarafindan onaylanmistir. Avrupa
Parlamentosu Genel Kurulu ise 18 Haziran 2026 tarihinde yeni diizenlemeye onay vermistir*!.
Tiiziigin AB Konseyi tarafindan resmen kabul edilmesi ve AB Resmi Gazetesi’nde
yayimlanmasiin ardindan mevcut 2000/53/EC sayili Direktif ile 2005/64/EC sayili Direktif
yiiriirliikten kaldirilacaktir®? 43 44,

2025-2026 donemindeki miizakereler sonucunda, BAR’da degerlendirilen temel politika
yonelimlerinin korundugu goriilmektedir. Yeni diizenleme, araglarin tiim yasam dongiisiinii
kapsayan dongiisel ekonomi yaklasimini benimsemekte; araglarin tasarim agamasindan itibaren

41 https://www.europarl.europa.eu/news/en/press-room/202606 1 11PR452 10/new-rules-for-a-more-sustainable-eu-automotive-
sector

2 hitps://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2026/1738/0j/eng

43 Bahsekonu Tiiziik 24 Temmuz 2026 tarihinde yayrmlanmis olup, 13 Agustos 2026 tarihinde yiiriirliige girmistir. AB iiyesi
tilkelerde uygulamaya girmesi 1 Eyliil 2028 tarihi olarak 6ng6riilmiistiir.

4 Yeni Tiiziikle getirilen temel diizenleyici yaps, biiyiik 6l¢iide Komisyonun 2023 tarihli teklifine dayanmaktadir. Bununla birlikte
teklif; yasama siirecinde Konsey ve Avrupa Parlamentosunun tutumlari dogrultusunda degistirilmis, Aralik 2025°te varilan gegici
uzlastyla nihai bicimini almistir. Nihai Tiiziik, bu uzlasiy1 esas itibartyla korumaktadir. Ozellikle ara¢ kategorileri bakimindan
kapsam, kullanilmis araglarin miilkiyet devri, dongiisellik stratejisinin hazirlanma diizeyi, genisletilmis iretici sorumlulugunun
uygulanmasi, dijital dongiisellik ara¢ pasaportu, iigiincii iilkelerden saglanan geri doniistiiriilmiis girdiler ve ihracat kontrolleri
konularinda ilk teklife gore degisiklikler ve ayrintilandirmalar yapilmistir. Uzlas1 ve nihai metinle baz1 yiikiimliiliiklerin kapsami
daraltilmig veya uygulanma tarihleri ertelenmis; buna karsilik izlenebilirlik, sinir 6tesi iiretici sorumlulugu ve uygulama
mekanizmalar1 daha ayrmtili sekilde diizenlenmistir. Nihai metin ile gecici uzlasi arasinda bu basliklarda esasli bir yaklagim
farklilig1 bulunmamaktadir.
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sokiilebilirlik, yeniden kullanim, geri doniistiirtilebilirlik ve geri kazanilabilirlik kriterlerine uygun
sekilde gelistirilmesini 6ngérmektedir. Ayrica arag ireticilerine, kullanim Omrii sonundaki
araclarin ticretsiz geri alimmasi, yetkili isleme tesislerine teknik bilgi saglanmasi1 ve araglarin
yasam dongiisiine iliskin veri yonetim sistemlerinin desteklenmesi yoniinde genisletilmis {iretici
sorumlulugu yiikiimliliikleri getirilmektedir.

Yeni Tiiziik ile birlikte diizenlemenin kapsaminin genisletilmesi ongdriilmektedir. Binek
otomobiller ve hafif ticari araglarin yani sira agir ticari araglar, motosikletler, belirli romork
kategorileri ve Ozel amacl araglarin da kademeli olarak diizenleme kapsamina alinmasi
planlanmaktadir. Ayrica OTA’larin tanmimma iliskin kriterler netlestirilmekte, kullanim dist
araglarin tgiincii iilkelere ihracatina yonelik kontroller gii¢lendirilmekte ve kayit dis1 arag
akiglarinin azaltilmasi hedeflenmektedir.

Diizenlemenin énemli yeniliklerinden biri, yeni araglarda geri doniistiiriilmiis plastik kullanimina
iliskin zorunlu hedefler getirilmesidir. Gegici siyasi uzlast kapsaminda, yeni araglarda kullanilan
plastiklerin en az %15’inin Tiiziglin yiirtirliige girmesinden alt1 y1l sonra ve %25’inin on yi1l sonra
geri doniistiiriilmis icerikten olugmasi Ongdriilmektedir. Bu oranlarin en az %20’sinin ise
OTA’lardan veya kullanim asamasindaki araglardan sdkiilen parca ve bilesenlerden elde edilen
kapal1 dongii geri doniistiiriilmiis plastiklerden saglanmasi beklenmektedir.

Bunun yaninda Taslak Tiiziik, ilerleyen donemde geri doniistiiriilmiis ¢elik, aliminyum ve kritik
hammaddelere iliskin hedeflerin belirlenmesine yonelik yetkilendirme hiikiimleri de igermektedir.
Bu durum, geri doniistiiriilmiis malzeme kullaniminin gelecekte plastiklerin 6tesine gecerek diger
stratejik malzemeleri de kapsayacak sekilde genisleyebilecegini gostermektedir.

Elektrikli araglarin yayginlagmasina paralel olarak, arag bataryalarinin sokiimii, yeniden kullanima,
ikinci Omiir uygulamalar1 ve geri doniislimiine iligkin gerekliliklerin 6nemi artmaktadir. Bu
kapsamda OTA Tiiziigii ile (AB) 2023/1542 sayili Batarya Tiiziigii arasindaki iliskinin giiclendigi
goriilmektedir. Ozellikle batarya pasaportu, kritik hammaddelerin geri kazanmmi, geri
dontstiiriilmiis icerik hedefleri ve dijital izlenebilirlik mekanizmalar1 bakimindan iki diizenleme
birbirini tamamlayan bir yap1 olusturmaktadir.

Tiirkiye acisindan degerlendirildiginde, BAR’in hazirlanmasim izleyen dénemde Omiriinii
Tamamlamis Araglarin Kontrolii Hakkinda Yo6netmelik’te kapsamli bir degisiklik yapilmamaigtir.
Mevcut sistem, lisansli toplama ve igleme tesisleri ile kayit ve izleme mekanizmalari iizerinden
uygulanmaya devam etmektedir. Bununla birlikte, elektrikli ara¢ sayisindaki artig, batarya
yatinmlarinin hizlanmas1 ve Batarya Tiiziigii'ne uyum c¢alismalari, OTA sisteminin batarya
yonetimi, dijital izlenebilirlik, veri yonetimi ve kritik hammadde geri kazanimi alanlarinda
gelistirilmesi ithtiyacini giiclendirmektedir.
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Sektor temsilcileri tarafindan yapilan degerlendirmelerde, yeni Tiiziik ile getirilen geri
dontstiirilmiis  igerik hedefleri, kritik hammaddelerin geri kazanimi ve dongiisellik
gerekliliklerinin genel olarak desteklendigi, ancak diizenlemenin basarisinin biiylik Olgiide
uygulama kapasitesine bagli olacag1 vurgulanmaktadir. Bu kapsamda, OTA’lardan elde edilen
ikincil hammaddeler i¢in isleyen pazar mekanizmalarinin olusturulmasi, yetkili isleme tesislerinin
kapasitesinin gliglendirilmesi, kayit dis1 ara¢ akislarinin azaltilmasi, dijital izlenebilirlik
sistemlerinin yayginlastirilmasi ve geri doniistiiriilmiis malzemeler i¢in yeterli talep ve ekonomik
kosullarin saglanmasinin 6nem tagidigi belirtilmektedir. Ayrica, geri doniistliriilmis igerik
hedeflerinin etkin sekilde uygulanabilmesi i¢in arag iireticileri, geri donilisiim sektorii ve kamu
kuruluslar1 arasinda giiclii bir is birligi mekanizmasina ihtiya¢ bulundugu ifade edilmektedir.

Bu cercevede rapor sonras1 dsnemde OTA alaninda 6ne ¢ikan temel gelisme, mevcut sistemin
geleneksel atik yonetimi yaklagimindan dongiisel ekonomi ve kaynak yonetimi yaklagimina dogru
evrilmesi olmustur. AB’nde yasama siirecinin tamamlanmasinin ardindan Tiirkiye’nin yalnizca
mevcut mevzuatini giincellemesi degil, ara¢ tasarimi, geri doniistliriilmiis igerik kullanima,
genisletilmis iiretici sorumlulugu, batarya yonetimi, veri altyapisi, yeniden kullanim sistemleri ve
kritik hammaddelerin geri kazanimi alanlarinda daha kapsamli bir doniisiim siireci yiiriitmesi
gerekecektir.*®

8.4. Omriinii Tamamlamis Araclar (OTA) Tiiziigiine Iliskin Kritik Tarihler ve
Uygulama Takvimi

Tablo 8

Tarih H Diizenleme / Gelisme H Aciklama ‘
AB Komisyonu tarafindan COM(2023)

13 Temmuz 2023 OTA Tiizigii Teklifinin 451 final sayili OTA Tiiziigi Teklifi
yayimlanmasi
yayimlanmistir.
. AB Konseyi genel AB Konseyi, Titziik teklifine iligkin
17 Haziran 2025 yaklagiminin kabul . . .
edilmesi miizakere pozisyonunu kabul etmistir.

Avrupa Parlamentosu ve AB Konseyi

Gegici siyasi uzlasi - . 7.
¢ y g arasinda Tiizlik metni lizerinde gegici

12 Aralik 2025

saglanmast .
siyasi anlagmaya varilmistir.
Avrupa Parlamentosu'nun ilgili
25 Subat 2026 Gegici uzlaginin komlj[ele‘rl ve Daimi Terr.ls‘llc'ller‘
onaylanmasi Komitesi (Coreper), gecici siyasi

uzlasiy1 onaylamistir.

45 https://recyclingeurope.org/publication/ep-plenary-greenlights-elv-deal-europe-must-now-build-the-market-to-deliver-it/
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kabulii

Tarih H Diizenleme / Gelisme H Aciklama
Avruna Parlamentosu Avrupa Parlamentosu, yeni OTA
18 Haziran 2026 p kurallarina iliskin metni Genel Kurul
Genel Kurul onay1 L
oylamasinda kabul etmistir.
2026 (beklenen) AB Konseyi'nin nihai Tiziglin AB Konseyi tarafindan resmen

kabul edilmesi beklenmektedir.

Resmi Gazete'de
yayimlanmasini takip eden
20. giin

Tiiziiglin yurtrliige
girmesi

OTA Direktifi yaklasimindan dogrudan
uygulanabilir Tiiziik yaklasimina
gecilecektir.

Ilave arag kategorilerinin

M1 ve N1 kategorilerinin yani sira
motosikletler, agir ticari araclar, belirli

plastik hedefi

Yiiriirlik + 36 ay K o1 romorklar ve 6zel amagh araglar igin
apsam dahiline alinmast .
uygulama kademeli olarak
genisletilecektir.
ilk ceri déniistirilmi Yeni araclarda kullanilan plastiklerin en
Yiiriirlik + 6 y1l & 3 ¥ |az %15'nin geri doniistiiriilmiis icerikten

olusmasi gerekecektir.

Yiiriirlik + 10 yil

Nihai geri doniistiirilmiis
plastik hedefi

Yeni araclarda kullanilan plastiklerin en
az %25'inin geri doniistiiriilmiis icerikten
olusmasi gerekecektir.

Tiiziikte Ongoriilen tarihler

Dijital arag bilgisi ve veri
sistemleri

Araclarin bilesimi, sokiim talimatlar1 ve
geri dontisiim bilgilerine iligkin dijital
veri sistemleri devreye alinacaktir.

Tiizlikte ongoriilen tarihler

Kritik hammaddelerin
geri kazanimina iliskin
hiikiimler

Kritik hammaddelerin geri kazanimu,
izlenmesi ve raporlanmasina yonelik
yiikiimliiliikler uygulanacaktir.

Tliziikte ongoriilen tarihler

Giiclendirilmis tiretici
sorumlulugu sistemi

Ureticilerin kullanim émrii sonundaki
araglarin toplanmasi, islenmesi ve
finansmanina iliskin yiikiimliliikleri
genisletilecektir.

Stirekli

Avrupa Komisyonu
uygulama ve yetki devri
diizenlemeleri

Teknik kriterler, hesaplama yontemleri,
raporlama kurallar1 ve dijital veri
formatlar ikincil mevzuat ile
gelistirilecektir.

Not: Avrupa Parlamentosu tarafindan 18 Haziran 2026 tarihinde kabul edilen metin heniiz AB Konseyi tarafindan
resmen onaylanmamis ve AB Resmi Gazetesi'nde yayimlanmamistir. Bu nedenle Tiiziigiin yiiriirliige giris tarihi ve
bazi uygulama siireleri, nihai kabul stirecinin tamamlanmasinin ardindan kesinlesecektir.
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8.5. Genel Degerlendirme

OTA alaninda yapilan BAR’da, Tiirkiye'nin AB'nin 2000/53/EC sayili Direktifi temel alinarak
olusturulan mevcut sisteme 6nemli dlgiide uyum sagladigin1 gostermektedir. Mevcut mevzuat
cercevesi, lisansli toplama ve isleme tesisleri, kayit sistemleri ve geri kazanim mekanizmalar1
dikkate alindiginda, kullanim OTA’larin yonetimine iliskin temel kurumsal ve idari altyapmin
olusturuldugu goriilmektedir.

Bununla birlikte raporun ortaya koydugu temel bulgu, AB tarafindan kabul siireci devam eden
yeni OTA Tiiziigii'niin mevcut sistemde sinirli degisiklikler yapan bir diizenleme olmanin
Otesinde, araglarin tiim yasam dongiisiinii kapsayan yeni bir yaklasim getirdigidir. Direktif
yaklasgimindan dogrudan uygulanabilir Tiiziik yaklasimma gecis, OTA ydnetiminin yalmzca
kullanim 0mrii sonundaki atiklarin yonetimiyle sinirli olmadigini, ara¢ tasarimindan malzeme
secimine, liretimden kullanim asamasina, yeniden kullanimdan geri dontisiime kadar tim deger
zincirini kapsayan biitiinciil bir sisteme doniistiglinii gdstermektedir.

BAR’da da vurgulandig: ilizere, mevcut sistem agirlikli olarak araclarin kullanim 6dmrii sonundaki
atik yonetimine odaklanmaktadir. Buna karsilik yeni diizenleme, sokiilebilirlik, yeniden kullanim,
geri dontistiiriilmiis icerik kullanimi, kritik hammaddelerin geri kazanimi, veri yonetimi ve dijital
izlenebilirlik gibi unsurlart merkezine alan dongiisel ekonomi yaklagimini benimsemektedir. Bu
durum, OTA yodnetiminin yalnizca gevre politikalarmin degil, sanayi politikalarinin, kaynak
giivenligi stratejilerinin, siirdiiriilebilirlik hedeflerinin ve rekabetcilik politikalarinin da 6nemli bir
bileseni haline geldigini gostermektedir.

Bosluk analizinin dikkat ¢ektigi 6nemli hususlardan biri, mevcut sistemdeki izlenebilirlik ve veri
yonetimi eksiklikleridir. Araglarin tamaminin kayith sisteme yonlendirilememesi, sokiilen
parcalarin izlenmesindeki giigliikler, yeniden kullanim faaliyetlerine iliskin veri eksiklikleri ve
performans gdostergelerinin etkin bigimde takip edilememesi, sistemin gelistirilmesi gereken
alanlar1 arasinda yer almaktadir. Kullanim 6mriinii tamamlayan aracglarin bir boliimiiniin lisansl
sistem diginda islem gormesi, kayit disilik ve veri eksikligi sorunlarini beraberinde getirmektedir.
Yeni Tiiziik ile birlikte ongoriilen dijital arag¢ bilgisi sistemleri, dijital kayit mekanizmalar1 ve
giiclendirilmis raporlama yiikiimliiliklerinin bu sorunlarin ¢ézlimiine katki saglayabilecegi
degerlendirilmektedir.

BAR’da yeniden kullanim faaliyetlerine 6zel 6nem verilmektedir. Mevcut uygulamada geri
doniisim ve geri kazanim faaliyetleri 6n planda bulunmakla birlikte, yeniden kullanim
faaliyetlerinin yeterince gelismedigi ve sistematik bir yapiya kavusmadigi goriilmektedir. AB'nin
yeni yaklasimi, atik hiyerarsisi dogrultusunda geri doniisiimden 6nce yeniden kullanimin tesvik
edilmesini ongérmektedir. Bu nedenle yeniden kullanilabilir parcalarin belirlenmesi, kalite

IPA 111/2023/ 451-966 Tiirk Otomotiv Sanayiinin AB Yesil Mutabakat Hedeflerine Ulagmasi Projesi



SAUCTI ST
Avrupa Birligi tarafindan

finanse edilmektedir

standartlarinin olusturulmasi, giivenilir ikinci el parga piyasalariin gelistirilmesi ve bu
faaliyetlerin dijital sistemler iizerinden izlenmesi 6nem kazanmaktadir.

Elektrikli araglarmn yayginlasmasiyla birlikte ortaya ¢ikan yeni ihtiyaglar da OTA sisteminin
gelecegini dogrudan etkilemektedir. Mevcut sistem biiyiik Olciide i¢ten yanmali araglar esas
aliarak olusturulmus olmakla birlikte, elektrikli ara¢ bataryalarinin sokiilmesi, tasinmasi, yeniden
kullanimi, ikinci Omiir uygulamalar1 ve geri donilislimii Oniimiizdeki donemde sistemin temel
unsurlar1 arasinda yer alacaktir. Bu durum, daha oOnce degerlendirilen Batarya Tiizigi
kapsamindaki batarya pasaportu, geri doniistiiriilmiis igerik hedefleri, 6zen yiikiimliliigi ve
izlenebilirlik hiikiimleriyle birlikte ele alindiginda, otomotiv sektdriiniin yeni teknik, operasyonel
ve idari hazirliklara ihtiya¢ duyacagini gdstermektedir.

Kritik hammaddelerin geri kazanimi da yeni diizenlemenin stratejik boyutunu ortaya koymaktadir.
AB'nin CRMA kapsaminda benimsedigi yaklagim dogrultusunda, araclarda bulunan lityum,
kobalt, nikel, bakir ve nadir toprak elementleri gibi hammaddelerin ekonomik déngii igerisinde
tutulmas1 amaglanmaktadir. Bu durum, OTA sistemini yalmzca bir atik ydnetimi mekanizmasi
olmaktan ¢ikararak, kaynak giivenligi, sanayi politikas1 ve stratejik 6zerklik hedeflerinin dnemli
bir araci haline getirmektedir.

Yeni Tiiziik ile getirilen geri dontistiiriilmiis plastik kullanim hedefleri de sektor acisindan 6nemli
etkiler doguracaktir. Otomotiv sektoriinde kullanilabilecek kalitede geri doniistiiriilmiis malzeme
dretimine yonelik yatirimlarin artmasi, ikincil hammadde piyasalarinin gelismesi, yeni geri
dontistim teknolojilerinin yayginlagsmasi ve kaynak verimliliginin giiclenmesi beklenmektedir.
Bununla birlikte sektor temsilcileri, bu hedeflerin basarisinin yalnizca mevzuat degisikliklerine
degil, yetkili isleme tesislerinin kapasitesinin artirilmasina, ikincil hammadde pazarlarinin
gelistirilmesine, kayit dis1 ara¢ akislarinin azaltilmasina ve dijital izlenebilirlik sistemlerinin etkin
bigimde uygulanmasina bagli olduguna dikkat cekmektedir.

Uretici sorumlulugu bakimindan degerlendirildiginde ise yeni diizenleme, iireticilerin kullanim
OTA’larin yonetimindeki roliinii énemli dl¢iide artirmaktadir. Toplama, isleme, veri ydnetimi,
performans takibi ve finansman alanlarinda iireticilere getirilen yeni yiikiimliiliikler, mevcut
sistemin organizasyon ve finansman yapisinda da 6nemli degisiklikler yaratabilecektir.

Tiirkiye agisindan degerlendirildiginde, otomotiv sektoriiniin AB ile yiiksek diizeyde entegre
yapist ve GB kapsamindaki ticari iliskiler dikkate alindiginda, AB'de uygulanacak yeni OTA
kurallarinin etkileri dogrudan hissedilecektir. Ozellikle geri déniistiiriilmiis icerik, dijital veri
gereklilikleri, batarya yonetimi ve kritik hammaddelerin geri kazanimina iliskin yiikiimliiliikler,
Tiirkiye'deki ara¢ iireticileri ve tedarik zinciri aktorleri agisindan yeni hazirlik alanlari
olusturacaktir.
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Sonug olarak rapor, Tiirkiye'nin OTA alaninda énemli bir mevzuat ve uygulama altyapisina sahip
oldugunu, ancak AB'nin yeni OTA Tiiziigii ile birlikte ortaya ¢ikan dongiisel ekonomi
yaklasimimin mevcut sistemde kapsamli déniisiimler gerektirecegini ortaya koymaktadir. Ozellikle
dijital izlenebilirlik, yeniden kullanim faaliyetleri, geri doniistiiriilmiis icerik kullanimi, elektrikli
ara¢ bataryalarinin yoOnetimi, kritik hammaddelerin geri kazanimi ve gii¢lendirilmis {iretici
sorumlulugu alanlarinda yeni hazirliklarin yapilmasi gerekecegi anlagilmaktadir. Bu nedenle uyum
slireci yalnizca ¢evre mevzuatina iligkin bir glincelleme olarak degil; otomotiv sektoriiniin kaynak
verimliligi, slirdiriilebilirlik, rekabet¢ilik ve dongiisel ekonomi hedefleri dogrultusunda yeniden
yapilandirilmasini gerektiren kapsamli bir doniisiim siireci olarak degerlendirilmelidir.

9. Kritik Hammaddeler Tiiziigii (CRMA)*®
9.1. Tiirkiye’de Mevcut Durumun Ozeti

AB’nin Kritik Hammaddeler Tiiziigii (Critical Raw Materials Act — CRMA), temiz teknoloji,
dijital doniisiim, savunma sanayii ve uzay teknolojileri gibi stratejik sektorler agisindan kritik
oneme sahip hammaddelerin giivenli, siirdiiriilebilir ve ¢esitlendirilmis sekilde tedarik edilmesini
amaglayan yatay bir diizenleyici g¢erceve olusturmaktadir. Tiiziik, kritik hammaddelerin
cikarilmasi, islenmesi, rafine edilmesi, geri doniistiiriilmesi ve deger =zinciri boyunca
izlenebilirliginin saglanmasina yonelik hedefler ve uygulama mekanizmalar1 6ngérmektedir.

Tiirkiye’de kritik ve stratejik hammaddelere iligkin diizenleyici ve kurumsal altyap1 son yillarda
onemli Olc¢lide giiglendirilmistir. Bu alandaki temel hukuki dayanak 3213 sayili Maden Kanunu
olup, 2025 yilinda yapilan degisikliklerle “kritik maden” ve “stratejik maden” kavramlar1 Kanun’a
eklenmistir. S6z konusu degisikliklerle, enerji doniisiimii, yiliksek teknoloji ve savunma sanayii
acisindan Onem tasityan madenlerin kamu yarar1 ¢ercevesinde oncelikli olarak degerlendirilmesine
yonelik hiikiimler getirilmigtir.

Politika diizeyinde kritik hammaddeler konusu; On Ikinci Kalkinma Plani, 2030 Sanayi ve
Teknoloji Stratejisi, Yesil Mutabakat Eylem Plani, Ulusal Dongiisel Ekonomi Stratejisi (UDESEP)
ve Eylem Plan1 ile ETKB’ nin stratejik planlarinda giderek daha goriiniir hale gelmektedir. Bu
belgeler, kritik hammaddelerin arz giivenliginin saglanmasi, katma degerli islenmesi, geri
doniistimiinlin artirilmasi ve stratejik sektorlerde kullanimimin gelistirilmesine yonelik hedefler
ortaya koymaktadir.

MAPEG ve Eti Maden basta olmak tizere ilgili kamu kurumlar ile 6zel sektor yatirimlari, kritik
hammaddeler alanindaki kurumsal altyapiy1 giiclendirmektedir. Teknoloji Odakli Sanayi Hamlesi
Programi, yatirim tesvik sistemi, Ar-Ge ve inovasyon destekleri ile stratejik yatirim araglari,

46 https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/12/12/Kritik%20Hammaddeler.pdf
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batarya malzemeleri, ileri malzemeler ve yiiksek teknoloji tiretimi gibi alanlarda yatirimlari tesvik
etmektedir. Bu yapi, kritik hammaddelerin yalnizca madencilik faaliyeti olarak degil, sanayi
politikasi, teknoloji gelistirme ve deger zinciri yaklasimi gercevesinde ele alinmasina imkan
saglamaktadir.

BAR’da Tiirkiye’nin sahip oldugu dogal kaynak potansiyeline 6zel vurgu yapilmaktadir. Diinya
bor rezervlerinin Oonemli bir bdliimiine sahip olunmasi, Eskisehir-Beylikova nadir toprak
elementleri sahasi, lityum iiretimine yonelik pilot ¢alismalar ve grafit, nikel ile kobalt gibi diger
kritik hammaddelere iligskin girisimler, Tiirkiye nin bu alanda 6nemli avantajlara sahip oldugunu
gostermektedir. Bununla birlikte rapor, stratejik degerin yalnizca hammaddelerin ¢ikarilmasinda
degil, bunlarin islenmesi, rafine edilmesi, yiiksek katma degerli ara iirlinlere dontistiiriilmesi ve
geri dontigiim yoluyla yeniden ekonomiye kazandirilmasinda ortaya ¢iktigini vurgulamaktadir.

Bununla birlikte bosluk analizi, Tiirkiye’de kritik hammaddelere iliskin diizenlemelerin halen
farkli mevzuat ve kurumlara dagilmis durumda oldugunu ortaya koymaktadir. Maden, cevre,
enerji, atik yonetimi, sanayi ve iiriin giivenligi mevzuati ile ¢esitli strateji belgeleri arasinda 6nemli
baglantilar bulunmakla birlikte, AB’deki CRMA’de oldugu gibi ¢ikarma, isleme, rafinasyon, geri
doniisiim, stratejik proje yonetimi, siirdiiriilebilirlik, izlenebilirlik ve yonetisim unsurlarini tek bir
yatay ¢ercevede bir araya getiren biitlinciil bir diizenleme heniiz bulunmamaktadir.

Bu nedenle mevcut yapi, kritik hammaddelerin yonetimi acisindan giiglii bir politika ve yatirim
zemini olusturmakla birlikte, farkli araglar arasinda daha giiclii koordinasyon saglanmasina ve
deger zincirinin tim asamalarini kapsayan biitiinciil bir yonetisim yaklagiminin gelistirilmesine
ithtiya¢ duyuldugunu gostermektedir.

9.2. Tiirkiye’nin CRMA’ya Uyum Ag¢isindan Temel Gereklilikleri ve Otomotiv
Sektoriine Etkileri

BAR’a gore Tiirkiye’de kritik ve stratejik hammaddelere iliskin 6nemli mevzuat, strateji belgeleri
ve kurumsal girisimler bulunmakla birlikte, AB’nin CRMA’de oldugu gibi ¢ikarma, isleme,
rafinasyon, geri doniisiim, stratejik stoklama, siirdiirtilebilirlik, dijital izlenebilirlik ve yonetisim
unsurlarini tek bir biitlinciil cergevede bir araya getiren yatay bir mevzuat heniiz bulunmamaktadir.
Kritik hammaddelere iliskin hiikiimler basta 3213 sayili Maden Kanunu olmak {izere cevre, atik
yOnetimi, enerji, sanayi, yatirim ve Urlin giivenligi mevzuatinda daginik sekilde yer almakta;
politika yonelimleri ise strateji belgeleri ve eylem planlartyla desteklenmektedir.

CRMA, AB’nin temiz teknoloji, dijital doniisiim, savunma ve uzay sanayii agisindan kritik 6neme
sahip hammaddelerde arz giivenligini giiclendirmeyi amaglamakta ve 2030 yilina kadar Birlik
tikketiminin en az %10’unun AB i¢inde ¢ikarilmasi, %40’ min islenmesi, %25’inin geri donilisim
yoluyla karsilanmasi ve herhangi bir stratejik hammaddede tek bir {iciincii lilkeye bagimliligin
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%65°1 agmamas1 hedeflerini ortaya koymaktadir. Bu cergevede Tiirkiye’nin CRMA’ya uyumu
acisindan temel ihtiyag, mevcut mevzuat ve politika araglar1 arasinda daha giiclii bir biitiinliik
saglanmasi ve kritik hammaddelere iliskin hedeflerin yasam dongiisii yaklagimiyla ele alinmasidir.

BAR’da ozellikle kritik ve stratejik hammaddelerin ortak tanimlarla ele alinmasi, kurumsal
koordinasyonun gii¢lendirilmesi, stratejik projelerin Onceliklendirilmesi, izin siire¢lerinin
hizlandirilmasi, hammadde isleme ve rafinasyon kapasitesinin artirilmasi, geri doniisiim
altyapisinin gelistirilmesi, siirdiiriilebilirlik ve ESG dogrulama mekanizmalarinin kurulmasi,
dijital veri yOnetimi ve izlenebilirlik sistemlerinin giiclendirilmesi ile yatirim ve finansman
araclarinin bu alanlara daha hedefli yonlendirilmesi gerektigi vurgulanmaktadir. Ayrica kritik
hammaddelerin arz risklerinin izlenmesi, stratejik sektorlerde olasi tedarik kesintilerine yonelik
risk degerlendirmelerinin yapilmasi ve kamu kurumlar ile 6zel sektor arasinda veri paylasimini
destekleyecek yonetisim mekanizmalarinin gelistirilmesi 6nem tasimaktadir.

STB ile ETKB o6nciiliigiinde olusturulabilecek bir ulusal koordinasyon yapisinin, kamu kurumlari,
arastirma  kuruluslarn  ve 6zel sektdor arasindaki is  birligini  gliglendirebilecegi
degerlendirilmektedir. BAR’da, son yillarda 6nemli dl¢iide gelisen mevcut stratejik ve kurumsal
altyapiy1 daha sistematik bicimde degerlendirmesi gerektigi belirtilmektedir. On Ikinci Kalkinma
Plani, 2030 Sanayi ve Teknoloji Stratejisi, Yesil Mutabakat Eylem Plani, UDESEP ve Eylem
Plani, ETKB ile MAPEG stratejik planlar1 ve 2025 tarihli Tiirkiye Kritik ve Stratejik Madenler
Raporu, krittk hammaddelerin arz giivenligi, katma degerli islenmesi, geri doniisiimii ve
stirdiiriilebilir yonetimi bakimindan giiglii bir politika zemini olusturmaktadir.

Tiirkiye’nin sahip oldugu bor rezervleri, Eskisehir-Beylikova’daki nadir toprak elementleri
potansiyeli, lityum iiretimine yonelik pilot calismalar ile grafit, nikel, kobalt ve diger kritik
hammaddelere iligkin kaynak ve yatirim girisimleri, otomotiv ve batarya deger zinciri bakimindan
onemli firsatlar sunmaktadir. Bununla birlikte BAR, stratejik degerin yalnizca hammaddelerin
cikarilmasinda degil, bunlarin islenmesi, rafine edilmesi, yliksek katma degerli ara iiriinlere ve
batarya malzemelerine doniistliriilmesi, yeniden kullanimi1 ve geri doniisiim yoluyla ekonomiye
kazandirilmasinda ortaya ¢iktigini vurgulamaktadir.

Otomotiv sektorii acisindan CRMA, dogrudan araglara yonelik teknik kurallar getiren bir mevzuat
olmamakla birlikte, elektrikli araclar ve batarya teknolojilerinin temel girdilerini olusturan lityum,
nikel, kobalt, dogal grafit, bakir, aliiminyum, platin grubu metaller ve nadir toprak elementleri gibi
hammaddelerin giivenli, siirdiiriilebilir ve ¢esitlendirilmis bi¢imde tedarik edilmesini
hedeflemektedir. Bu nedenle diizenleme, otomotiv sektoriiniin liretim yapisi, batarya deger zinciri
ve tedarik giivenligi acisindan stratejik 6nem tagimaktadir.

Analizde otomotiv sanayii, CRMA nin etkilerinin en belirgin hissedilecegi sektorlerden biri olarak
degerlendirilmektedir. Arag iireticileri ve tedarik sanayii firmalariin kritik hammaddelere iligskin

IPA 111/2023/ 451-966 Tiirk Otomotiv Sanayiinin AB Yesil Mutabakat Hedeflerine Ulagmasi Projesi



SAUCTI ST
Avrupa Birligi tarafindan

finanse edilmektedir

gelismeleri yalnizca bir hammadde politikast olarak degil, batarya iiretimi, elektrikli mobilite,
tedarik zinciri dayanikliligi, dongiisel ekonomi ve siirdiiriilebilirlik hedefleriyle baglantili biitiinciil
bir doniistim alan1 olarak degerlendirmeleri gerekmektedir. Bu kapsamda sirketlerin tedarik
zincirlerini haritalandirmalari, kritik hammaddelere iligkin riskleri degerlendirmeleri, veri toplama
ve izlenebilirlik sistemlerini giiclendirmeleri, geri doniisiim ve ikincil hammadde kullanimina
yonelik stratejiler gelistirmeleri onem kazanmaktadir.

Ozellikle elektrikli arag bataryalarina iliskin AB Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiiziigii kapsaminda
yer alan geri donistliriilmis igerik, geri kazanim, izlenebilirlik ve tedarik zinciri 6zen
yikiimliiliigl hiikiimleri dikkate alindiginda, kritik hammaddelere iliskin diizenlemeler otomotiv
sektorlii bakimindan giderek daha somut ve uygulamaya doniik bir 6nem kazanmaktadir. Bu
cercevede CRMA, NZIA, Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiiziigii ve CSDDD ile birlikte
degerlendirildiginde, batarya iiretimi, kritik mineral tedarigi, geri doniisiim, sanayi yatirimlari ve
stratejik teknoloji doniisiimiinii yonlendiren tamamlayici bir politika ¢ercevesi olusturmaktadir.

Tiirkiye’nin bu alanda atacagi adimlar, hem AB ile biitlinlesik tedarik zincirlerindeki konumunu
giiclendirecek hem de tilkenin kritik hammaddeler, batarya teknolojileri ve ileri teknoloji tiretimi
alanlarinda bolgesel bir merkez olma potansiyelini destekleyecektir.

9.3. Rapor Sonrasi Giincel Gelismeler (2025-2026)

9.3.1. Kiritik Hammaddeler Alaninda Uluslararasi Ortakhklarimm
Genisletilmesi

AB, CRMA kapsaminda belirlenen hedefler dogrultusunda, krittk hammaddelere giivenli,
stirdiiriilebilir ve g¢esitlendirilmis erisimin saglanmasi amaciyla Ttgiincii llkelerle stratejik
ortakliklarini gelistirmeye devam etmektedir.

AB Komisyonu tarafindan yayimlanan bilgilere goére, AB kritik hammaddeler alaninda bugiine
kadar toplam on yedi iilke ile ikili Mutabakat Zapti (Memorandum of Understanding — MoU)
imzalamistir. S0z konusu ortakliklar, siirdiiriilebilir tedarik zincirlerinin olusturulmasi, ithalata
bagimliligin azaltilmasi ve AB’nin yesil ve dijital doniisiim hedeflerinin desteklenmesi amaciyla
tesis edilmektedir.

AB tarafindan kritik hammaddeler alaninda MoU imzalanan iilkeler; Arjantin, Avustralya,
Kanada, Sili, Demokratik Kongo Cumhuriyeti, Gronland, Japonya, Kazakistan, Namibya, Norveg,
Ruanda, Sirbistan, Giiney Afrika, Ukrayna, Amerika Birlesik Devletleri, Ozbekistan ve
Zambiya’dir. AB Komisyonu tarafindan 26 Subat 2026 tarihinde yapilan aciklamada, Amerika
Birlesik Devletleri ile imzalanan Mutabakat Zapti’nin yiirtirliige girmesiyle birlikte AB’nin kritik
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hammaddeler alanindaki aktif uluslararasi ortakliklarinin sayisinin on yediye ulastigi
belirtilmistir*’.

AB Komisyonu tarafindan yayimlanan bilgilere gore, sz konusu ortakliklar, siirdiiriilebilir
hammadde deger zincirlerinin gelistirilmesi, jeolojik arastirmalarin desteklenmesi, yatirim
firsatlariin tesvik edilmesi, yerel katma deger yaratilmasi, c¢evresel ve sosyal standartlarin
giiclendirilmesi, arastirma ve inovasyon faaliyetlerinin desteklenmesi ile beceri gelistirme
alanlarinda is birligini kapsamaktadir.

Bu kapsamda, AB ile Zambiya arasinda kritik hammaddeler alaninda imzalanan MoU
cercevesinde hazirlanan Ortaklik Yol Haritasi, bakir, kobalt, manganez ve nikel gibi stratejik
hammaddelerin siirdiiriilebilir sekilde gelistirilmesini desteklemeyi amaclamaktadir. AB
Komisyonu tarafindan yayimlanan yol haritasinda is birligi alanlari, jeolojik bilgi paylasima,
stirdiiriilebilir madencilik uygulamalari, yerel isleme kapasitesinin gelistirilmesi, yatirim ortaminin
iyilestirilmesi, arastirma ve inovasyon faaliyetleri ile beceri gelistirme programlar1 olarak
belirlenmistir.

AB’nin kritik hammaddeler alanindaki uluslararasi ortaklik yaklasimi, CRMA kapsaminda
belirlenen tedarik kaynaklarinin ¢esitlendirilmesi, stratejik bagimliliklarin azaltilmasi ve
stirdiiriilebilir deger zincirlerinin olusturulmasi hedefleriyle dogrudan baglantilidir. Bu gelismeler,
AB’nin kritik hammaddelere yonelik dis politika, ticaret ve sanayi politikalarini es zamanl olarak
gelistirdigini gostermektedir.

9.3.2. AB Enerji ve Hammaddeler Platformu ve Hammaddeler
Mekanizmasiin Uygulamaya Alinmasi

AB Komisyonu tarafindan 2 Temmuz 2025 tarihinde baslatilan AB Enerji ve Hammaddeler
Platformu (EU Energy and Raw Materials Platform)*®, AB sirketlerinin stratejik enerji iiriinleri ve
hammaddelere erisimini desteklemek amaciyla olusturulmustur. Platform, dogal gaz,
stvilagtirilmis dogal gaz (LNG), biyometan, hidrojen ve stratejik hammaddelere yonelik farkli
mekanizmalar1 bir araya getirmektedir. Platform, daha O6nce dogal gaz alaninda uygulanan
AggregateEU mekanizmasindan edinilen deneyim iizerine insa edilmistir.

CRMA’in 25. maddesi uyarinca AB Komisyonu, AB’de yerlesik ve stratejik hammaddeleri
kullanan isletmelerin taleplerini bir araya getirecek ve bu toplulastirilmig talebe karsilik
tedarikgilerden teklif toplayacak bir sistem kurmakla gorevlendirilmistir. Ayni1 diizenleme

4T https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_26_862
48 https://energy.ec.europa.eu/topics/energy-security/eu-energy-and-raw-materials-platform_en
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kapsaminda Komisyonun, stratejik projelere iliskin alim anlagmalarinin (off-take agreements)
yapilmasini kolaylastirmasi ongoriilmektedir.

Bu cercevede AB Komisyonu, 13 Nisan 2026 tarihinde Hammaddeler Mekanizmasi (Raw
Materials Mechanism) kapsaminda ilk ¢agriy1 baslatmistir. S6z konusu mekanizma araciligiyla
kritik hammadde alicilarinin taleplerinin bir araya getirilmesi ve tedarikgiler, finans kuruluslari ile
depolama hizmeti saglayicilariyla eslestirilmesi amaglanmaktadir. ilk gesitlendirme turunun, nadir
toprak elementleri, batarya hammaddeleri ve savunma sanayiinde kullanilan stratejik
hammaddelere odaklanacagi belirtilmektedir.

AB Komisyonu tarafindan yayimlanan bilgilere gore Hammaddeler Mekanizmasi’nin temel
amaci, stratejik hammaddelerin tedarik kaynaklarini gesitlendirmek, AB sirketlerinin tedarik
giivenligini artirmak ve krittk hammaddeler alaninda tedarik =zinciri dayanikliligini
giiclendirmektir. Mekanizma kapsaminda gerceklestirilecek eslestirme siireclerinde ticari islemler
taraflar arasinda sonuglandirilacak olup, AB Komisyonu dogrudan alim veya ticari miizakere
stireclerine taraf olmayacaktir.

Hammaddeler Mekanizmasi, CRMA  kapsaminda belirlenen tedarik kaynaklarinin
cesitlendirilmesi ve tek bir ligiincii iilkeye asir1 bagimliligin azaltilmasi hedeflerini desteklemekte,
AB’nin kritik hammaddeler alaninda {igiincii iilkelerle gelistirdigi ikili ortakliklar ve stratejik
projeler gercevesiyle birlikte uygulanmaktadir. Bu gelismeler, CRMA’nin yalnizca hedefler ve
yiikiimliiliikler getiren bir diizenleme olmadigini, ayn1 zamanda uygulamaya yonelik somut araglar
olusturdugunu gostermektedir.

9.3.3. Kritik Hammaddelere Yonelik Ulusal Tesvik Mekanizmalarinin
Giiclendirilmesi

Proje kapsaminda hazirlanan BAR’1n tamamlanmasinin ardindan, 10 Nisan 2026 tarihli Resmi
Gazete’de yayimlanan Yatirim Projelerinin Stratejik Oncelik ve Teknik Degerlendirmesine Dair
Tebligde Degisiklik Yapilmas: Hakkinda Teblig ile yatirim projelerinin stratejik oncelikleri
kapsaminda kullanilmak {izere 36 iriinden olusan bir “Krittk Hammadde Listesi”
olusturulmustur®.

Teblig ile kritik hammadde tanimi giincellenmis, kritik hammaddelere yonelik yatirimlar stratejik
yatirim degerlendirme ¢ercevesine dahil edilmis ve ilgili tesvik mekanizmalarmin kapsami
genisletilmistir. Daha 6nce 34 {iriinden olusan liste, yapilan giincellemelerle 36 iiriine ¢ikarilmais,
listeye arsenik ve magnezyum eklenmistir.

49 https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2026/04/20260410-5.htm
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Antimon, bor, bakir ve fosforun da yer aldig1 giincel listede bulunan kritik hammaddelere iliskin
detayl1 iiriin listesi ve GTIP bazli teknik tanimlar Istanbul Sanayi Odasi tarafindan yayimlanan
duyurularda yer almaktadir. Buna ek olarak, s6z konusu stratejik iirlinlerin sanayiye kazandirilmasi
amactyla TUBITAK ve KOSGEB destekli gagrilar Teknoloji Hamlesi Programi kapsaminda
yuritilmektedir.

Politika gelistirme siirecine katki saglayan bir diger 6nemli ¢alisma, Tiirk Miihendis ve Mimar
Odalan Birligi Maden Miihendisleri Odas1 koordinasyonunda kamu kurumlari, liniversiteler,
arastirma kuruluslar, sektor temsilcileri ve uzmanlarin katilimiyla gergeklestirilen “Kritik ve
Stratejik Madenler Calistayr”dir. Calistay sonug bildirgesinde®®, ulusal kritik hammaddeler
stratejisinin hazirlanmasi, deger zinciri yaklasiminin benimsenmesi, geri doniisiim kapasitesinin
gelistirilmesi, veri yonetimi ve kurumlar arasi koordinasyon mekanizmalarinin giiglendirilmesi
oncelikli alanlar olarak vurgulanmistir.

Calistay sonuclarinda kritik ve stratejik madenlerin yalnizca madencilik sektoriinii ilgilendiren bir
konu olmadigi, ekonomik giivenlik, sanayi politikalari, enerji doniisiimii, savunma sanayii,
teknolojik gelisim ve tedarik zinciri dayanikliligi agisindan stratejik bir unsur oldugu
belirtilmektedir. Bildirgede, kritik hammaddelere iliskin politikalarin yalnizca maden ¢ikarimina
odaklanmamasi, arama, iiretim, isleme, rafinasyon, ileri malzeme iiretimi, geri doniisiim ve ikincil
hammadde kullanimini kapsayan biitiinciil bir deger zinciri yaklasimiyla ele alinmas1 gerektigi
ifade edilmektedir.

Kritik hammaddelere iliskin giincel analizlerden biri de Sabanci Universitesi Istanbul Uluslararasi
Enerji ve Iklim Merkezi (IICEC) tarafindan 2025 yilinda yayimlanan Tiirkiye Kritik Enerji
Madenleri Gériiniimii 2025°" raporudur. Raporda, elektrikli araglar, batarya teknolojileri, giines
ve rizgar enerjisi sistemleri, enerji depolama c¢oziimleri, elektrik sebekeleri ve hidrojen
teknolojilerinin yayginlagsmasiyla birlikte lityum, nikel, kobalt, grafit, bakir ve nadir toprak
elementleri basta olmak iizere kritik enerji madenlerine yonelik talebin 6nemli dlclide artacagi
belirtilmektedir.

Raporda ayrica, kritik enerji madenlerinin yalnizca enerji politikalarinin degil, ayn1 zamanda
sanayi, ticaret, teknoloji ve tedarik zinciri politikalarinin da temel unsurlarindan biri haline geldigi
vurgulanmaktadir. Tiirkiye agisindan degerlendirildiginde, iilkenin bor, nadir toprak elementleri,
krom ve cesitli kritik mineraller bakimimdan énemli bir potansiyele sahip oldugu, ancak katma
degerin artirtlmas1 amactyla madencilik faaliyetlerinin 6tesine gecilerek isleme, rafinasyon, ileri

30 https://www.maden.org.tr/icerik/kritik-ve-stratejik-madenler-calistayi-sonuc-bildirgesi-202601201201
31 https://iicec.sabanciuniv.edu/sites/iicec.sabanciuniv.edu/files/inline-files/IICEC-TCEMO-2025_0.pdf
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teknoloji tiretimi, geri doniisiim ve ikincil hammadde kullanim kapasitesinin gelistirilmesine
ihtiya¢ bulundugu ifade edilmektedir.

Bu gelismeler, proje kapsaminda hazirlanan CRMA analiz raporunda tespit edilen, kritik
hammaddelere yonelik ulusal strateji gelistirilmesi, deger zinciri yaklasgiminin benimsenmesi,
isleme ve rafinasyon kapasitesinin gii¢lendirilmesi, tedarik zinciri dayanikliliginin artirilmasi ve
geri doniisiim altyapisinin gelistirilmesine yonelik ihtiyaclarla uyumludur.

Ayrica soz konusu gelismeler, Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiiziigli kapsaminda 6ngoriilen
siirdiiriilebilir tedarik zinciri, geri déniistiiriilmiis icerik ve dzen yiikiimliiliigii hiikiimleri, OTA
Direktifi kapsamindaki geri kazanim ve ikincil hammadde hedefleri, NZIA kapsaminda belirlenen
temiz teknoloji tiretim kapasitesi hedefleri ve CSDDD kapsaminda Ongdriilen tedarik zinciri
seffaflig1 ve risk yonetimi yilikiimliiliikkleriyle dogrudan baglantilidir.

9.4. CRMA Kapsaminda Kritik Tarihler ve Uygulama Takvimi

Tablo 9:
Tarih H Diizenleme / Gelisme H Aciklama
3 May1s 2024 Resmi Gazete'de yayimlanmasi (AB) Az 024/1253 saytll CRMA, AB
Resmi Gazetesi'nde yayimlanmistir.
23 Mayis 2024 Yiiriirlige giris T.u Zu.k’ ya}'/.lmlam}la.l‘su'l.lvtakl'p e.dep
yirminci giinde ytriirlige girmistir.
Tiiziik kapsaminda olusturulan
2025 Avrupa Kritik Hammaddeler Avrupa Kritik Hammaddeler Kurulu
Kurulu'nun faaliyetlerine baslamast||(European Critical Raw Materials
Board) faaliyetlerine baglamistir.
. Madencilik, isleme, geri doniistim ve
Ik Stratejik Proje bagvurularinin  |likame alanlarindaki projeler igin
2025 < . . " . n . .
degerlendirilmesi Stratejik Proje" basvuru siireci
baslatilmistir.
AB iiyesi tilkelerin kritik
May1s 2026 Ulusal kesif programlarinin hammaddelere iliskin ulusal kesif
olusturulmasi programlarini hazirlamalari
gerekmektedir.
Risk izleme ve tedarik zinciri AB tyesi ulkeler}n st'r ate] lk. .
< . . hammaddelere yonelik arz risklerini
Mayis 2026 degerlendirme mekanizmalarinin | oo .
izlemeye iligkin mekanizmalari
kurulmas1 e .
olusturmasi ongoriilmektedir.
Mavis 2027 Biiytik sirketler i¢in tedarik zinciri ||Stratejik hammaddeleri kullanan
Y risk degerlendirmesi yiikiimliliigii |biiytik 6lgekli sirketlerin tedarik
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Tarih

H Diizenleme / Gelisme

Aciklama

zinciri risk degerlendirmeleri
yapmalar1 gerekecektir.

2030

Birlik i¢i ¢ikarma hedefi

AB'nin yillik stratejik hammadde
tiikketiminin en az %10'unun Birlik
icinde ¢ikarilmasi hedeflenmektedir.

2030

Birlik i¢i isleme hedefi

AB'nin yillik stratejik hammadde
tiikketiminin en az %40'1inin Birlik
icinde islenmesi hedeflenmektedir.

2030

Geri doniistim hedefi

AB'nin yillik stratejik hammadde
tiiketiminin en az %?25'inin geri
doniisiim yoluyla karsilanmasi
hedeflenmektedir.

2030

Tedarik gesitlendirme hedefi

Herhangi bir stratejik hammaddenin
herhangi bir iglem asamasinda, tek
bir ticlincii tilkeye bagimliligin %65'i
asmamasi hedeflenmektedir.

Basvuru bazinda

Stratejik projeler igin
hizlandirilmis izin siirecleri

(Cikarma projeleri i¢in izin
stireclerinin en fazla 27 ay, isleme ve
geri doniisiim projeleri i¢in ise en
fazla 15 ay i¢inde tamamlanmasi
Ongoriilmektedir.

Periyodik

Kritik ve stratejik hammadde
listelerinin gilincellenmesi

AB Komisyonu tarafindan kritik ve
stratejik hammadde listeleri diizenli
araliklarla gozden gecirilecektir.

Stirekli

Uluslararasi stratejik ortakliklarin
gelistirilmesi

AB, kritik hammaddelerin
stirdiiriilebilir tedarikini desteklemek
amactyla tiglincii iilkelerle stratejik
ortakliklar gelistirmektedir.

Nisan 2026

Hammaddeler Mekanizmasi'nin
baglatilmasi

AB Komisyonu, kritik
hammaddelerde talep toplama ve
tedarikgi eslestirmesi amaciyla
Hammaddeler Mekanizmas1 (Raw
Materials Mechanism) kapsaminda
ilk ¢agriy1 yayimlamistir.

Not: AB Komisyonu, 2026 yili itibariyla kritik hammaddelere iliskin uluslararasi ortaklk agini genigletmeye devam

etmis, Amerika Birlesik Devletleri'nin katilimiyla aktif Kritik Hammaddeler Mutabakat Zapti (MoU) sayist on yediye

ulasmistir. Ayrica Nisan 2026'da Hammaddeler Mekanizmasi kapsaminda ilk talep toplama ¢agrisi baslatilmistir. Bu

gelismeler, CRMA'min uygulanmasina yonelik ikincil politika araglar niteliginde olup, Tiiziigiin temel hedeflerinde
degisiklik yaratmamaktadr.
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9.5. Genel Degerlendirme

CRMA, AB’nin yesil ve dijital doniisiim hedefleri dogrultusunda ihtiya¢ duyulan kritik ve stratejik
hammaddelere giivenli, siirdiiriilebilir ve cesitlendirilmis sekilde erisimi saglamay1 amaglayan
kapsamli bir dlizenlemedir. Tiziik, stratejik hammaddelere iliskin ¢ikarma, isleme ve geri
donlisim kapasitesinin artirilmasini, tek bir lilkeye asir1 bagimliligin azaltilmasini, stratejik
projelerin desteklenmesini, izin siireglerinin hizlandirilmasini, tedarik zinciri risklerinin
izlenmesini ve siirdiiriilebilirlik kriterlerinin gili¢lendirilmesini 6ngoérmektedir. Bu yoniiyle
CRMA, AB’nin sanayi politikasi, kaynak gilivenligi ve stratejik 6zerklik hedeflerini biitiinlestiren
temel diizenlemelerden biri olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Tiirkiye’de kritik ve stratejik hammaddelere iliskin 6nemli bir mevzuat, kurumsal yap1 ve politika
zemini bulunmaktadir. Maden Kanunu’nda yapilan degisikliklerle kritik ve stratejik maden
kavramlarinin ulusal mevzuata dahil edilmesi, On ikinci Kalkinma Plani, 2030 Sanayi ve
Teknoloji Stratejisi, Yesil Mutabakat Eylem Plani, UDESEP ve Eylem Plani ile Tiirkiye Kritik ve
Stratejik Madenler Raporu gibi belgeler, bu alandaki politika ¢ercevesini giiclendirmektedir.
Bununla birlikte BAR, mevcut yapinin farkli mevzuat ve kurumlar arasinda dagilmis oldugunu ve
CRMA’da oldugu gibi ¢ikarma, isleme, geri doniistim, siirdiiriilebilirlik, izlenebilirlik ve yonetisim
unsurlarini tek bir yatay diizenleme altinda biitiinlestirmedigini ortaya koymaktadir.

Bu c¢er¢evede Tiirkiye’'nin CRMA’ya uyumu, mevcut mevzuat, strateji belgeleri ve kurumsal
araglarin daha koordineli ve biitiinciil big¢imde yapilandirilmasina bagli goriinmektedir. Kritik
hammaddelerin deger zinciri boyunca katma degerin artirilmasi, isleme ve rafinasyon
kapasitesinin giiclendirilmesi, geri donilisiim altyapisinin gelistirilmesi, dijital izlenebilirlik
sistemlerinin kurulmasi ve yatirim tesvikleri ile izin siireglerinin bu hedeflerle uyumlu hale
getirilmesi, Tiirkiye’nin bu alandaki rekabet giiciinii artirabilecek temel unsurlar arasinda yer
almaktadir.

Otomotiv sektorii agisindan CRMA, 6zellikle elektrikli araglar ve batarya teknolojilerinin ihtiyag
duydugu lityum, nikel, kobalt, grafit, bakir, aliminyum ve nadir toprak elementleri gibi girdiler
nedeniyle dogrudan stratejik Onem tasimaktadir. Tirkiye’nin sahip oldugu dogal kaynak
potansiyeli ile batarya, geri doniisiim ve ileri malzeme iiretimine yonelik gelismeler, otomotiv ve
batarya deger zincirlerinde daha gii¢lii bir konum elde edilmesine katki saglayabilecek niteliktedir.

AB Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiiziigli kapsaminda 0ngoriilen geri doniistiiriilmiis igerik,
izlenebilirlik ve tedarik zinciri 6zen yiikiimliligi hiikiimleri dikkate alindiginda, kritik
hammaddeler konusu otomotiv sektdrii bakimindan yalnizca bir kaynak politikas1 degil, aym
zamanda elektrikli mobilite, tedarik giivenligi, siirdiiriilebilirlik ve sanayi doniisiimiiyle dogrudan
baglantili stratejik bir alan olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu nedenle CRMA, NZIA, Bataryalar ve Atik
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Bataryalar Tiiziigii, OTA Direktifi ve CSDDD ile birlikte degerlendirildiginde, otomotiv
sektoriiniin doniistimiinii sekillendiren tamamlayici bir politika ¢ercevesi olusturmaktadir.

CRMA’ye iliskin BAR’ 1 hazirlandig1 donemde, Tiirkiye’de kapsamli bir Kritik Hammaddeler
Strateji Belgesi hazirlanmasina yonelik calismalarin  siirdiigii tespit edilmistir. Bu tespit
giincelligini korumaktadir. Bununla birlikte, ETKB tarafindan 2025 yilinda yayimlanan Tiirkiye
Kritik ve Stratejik Mineraller Raporu ile kritik hammaddelerin ulusal 6l¢ekte tanimlanmasina
yonelik ilk kapsamli ¢alisma gergeklestirilmis, 10 Nisan 2026 tarihinde yayimlanan Teblig ile
yatirim tesvik sistemi kapsaminda 36 iriinden olusan ulusal Kritikk Hammadde Listesi
olusturulmustur. ETKB tarafindan 2026 yilinda yapilan aciklamalarda, kapsamli Kritik
Hammaddeler Stratejisi ve yol haritasina iliskin ¢aligmalarin tamamlanma agamasinda oldugu
belirtilmistir.

Bu gelismeler, Tirkiye’de kritik hammaddelere iliskin yaklagimin madencilik faaliyetlerinin
yanisira sanayi politikasi, enerji doniisiimii, dongiisel ekonomi, tedarik zinciri dayaniklilig ve ileri
teknoloji iiretimi hedefleriyle birlikte ele alinmaya baslandigini gostermektedir.

10. Net-Sifir Sanayi Tiiziigii (NZIA)>?
10.1. Tiirkiye’de Mevcut Durumun Ozeti

AB’nin 2024/1735 sayil1 NZIA, AB’nin 2050 iklim notrliigii hedeflerine ulasabilmesi igin gerekli
net-sifir teknolojilerinin AB i¢inde gelistirilmesini, {retilmesini ve tedarik zincirlerinin
giiclendirilmesini amaglayan yatay ve baglayici bir sanayi mevzuatidir. Tiiziik, bataryalar ve enerji
depolama sistemleri, giines ve riizgar enerjisi teknolojileri, 1s1 pompalart ve jeotermal enerji
teknolojileri, elektrolizorler ve yakit hiicreleri, siirdiiriilebilir biyogaz ve biyometan teknolojileri,
sebeke teknolojileri ve karbon yakalama, kullanma ve depolama (CCUS) olmak lizere NZIA'nin
2030 hedefi i¢in esas aldig1 sekiz stratejik teknoloji alaninda iiretim kapasitesinin artirilmasini

hedeflemektedir.

Tiirkiye’de ise NZIA’ya dogrudan karsilik gelen yatay ve baglayict tek bir mevzuat
bulunmamaktadir. Bununla birlikte, cevre, enerji, sanayi, yatirrm ve Ar-Ge alanlarinda ytirtirliige
konulan ¢ok sayida politika belgesi, strateji ve tesvik mekanizmasi aracilifiyla net-sifir
teknolojilerin gelistirilmesini destekleyen kapsamli ancak ¢ok katmanli bir politika mimarisi
olusmustur.

52 https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2026/02/10/OSD-NZIA-Bosluk Analizi.pdf
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BAR’da 6zellikle Yesil Mutabakat Eylem Plani, On Ikinci Kalkinma Plani, 2030 Sanayi ve
Teknoloji Stratejisi, Ulusal Enerji Plani, Yenilenebilir Enerjide 2035 Yol Haritasi, yatirim tesvik
sistemi ve enerji verimliligi mevzuati Tiirkiye’deki temel politika araglar1 olarak
tanimlanmaktadir. Yenilenebilir enerji, enerji depolama, elektrikli araglar, batarya sistemleri,
hidrojen teknolojileri ve ileri liretim teknolojileri, hem ulusal plan ve stratejilerde hem de yatirim
destek mekanizmalarinda oncelikli alanlar arasinda yer almaktadir. Ayrica NZIA'nin net-sifir
teknoloji tanimina dahil olan niikleer fisyon, kiiciik modiiler reaktorler (SMR) ve filizyon
teknolojileri, Tiirkiye'nin 2030 Sanayi ve Teknoloji Stratejisi'nde de enerji arz giivenligi ve diisiik
karbonlu iiretim ekseninde dncelikli alan olarak yer almakta, bu yoniiyle iki taraf arasinda bir baska
ortiisme noktasi olusturmaktadir.

Analiz Raporuna gore Tiirkiye'nin iklim, enerji ve sanayi politikalari, net-sifir teknolojilerin
gelistirilmesi bakimimndan NZIA’nin temel yaklasimiyla énemli 6l¢iide ortiismektedir. Bununla
birlikte, NZIA’da yer alan baglayici {iretim kapasitesi hedefleri, net-sifir teknolojilerine iliskin
ortak tamimlar, stratejik proje statiisli, hizlandirilmis izin siiregleri, tek durak mekanizmalari,
diizenleyici kum havuzlar1 ve kamu alimlarinda dayaniklilik ile siirdiiriilebilirlik kriterlerinin
kullanilmasi gibi araglar Tiirkiye’de tek bir diizenleme altinda yer almamaktadir.

Tiirkiye’de net-sifir doniisiim alanindaki kurumsal yap1, STB, ETKB, TB, CSIDB ile TUBITAK
ve diger ilgili kurumlar tarafindan yiiriitiilen politika, tesvik ve destek mekanizmalari iizerinden
sekillenmektedir. Bu yapi, NZIA’da oldugu gibi tek bir sanayi tiiziigli altinda toplanmamakla
birlikte, net-sifir teknolojilerinin gelistirilmesi ve liretim kapasitesinin artirilmasi yoniinde giiglii
bir stratejik zemin olusturmaktadir.

Sonug olarak BAR, Tiirkiye’de net-sifir teknolojilerine yonelik kapsamli bir politika ve tesvik
altyapisinin bulundugunu, ancak bu yapmin NZIA’da oldugu gibi yatay ve baglayict tek bir
mevzuat altinda bitiinlestirilmedigini ortaya koymaktadir. Mevcut sistem, farkli planlar,
stratejiler, yatirnm tesvikleri ve sektorel diizenlemeler araciligiyla isleyen ¢ok katmanli bir yap1
niteligi tasimaktadir. Bu nedenle Tiirkiye’nin mevcut yaklasimi, NZIA nin temel hedefleriyle
onemli dl¢lide uyumlu olmakla birlikte, uygulama araglar1 ve hukuki yap1 bakimindan daha pargali
bir goriiniim sergilemektedir.

10.2. Tiirkiye’nin NZIA’ya Uyum Acisindan Temel Gereklilikleri ve
Otomotiv Sektoriine Etkileri

BAR’a gore Tiirkiye’de net-sifir teknolojilere yonelik giiclii politika hedefleri, strateji belgeleri ve
yatirim tesvik mekanizmalar1 bulunmakla birlikte, bu araglar NZIA’da oldugu gibi ortak tanimlar,
baglayict hedefler ve 6zel uygulama mekanizmalar altinda biitiinlestirilmis tek bir yatay mevzuat
yapisi i¢inde yer almamaktadir. Bu nedenle Tiirkiye’nin NZIA’ya uyumu ag¢isindan temel ihtiyac,
mevcut politika araglar1 arasinda daha sistematik bir iliski kurulmasi ve net-sifir teknolojilerinin
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gelistirilmesi ile liretim kapasitesinin artirilmasina yonelik araglarin ortak bir ¢ergeve icinde
giiclendirilmesidir.

Bu kapsamda analizde One c¢ikan temel gerekliliklerden biri, NZIA kapsamindaki net-sifir
teknoloji alanlarinin Tiirkiye’de de agik ve ortak tanimlarla belirlenmesidir. Bataryalar ve enerji
depolama sistemleri, glines ve riizgar teknolojileri, hidrojen ve elektrolizorler, gii¢ elektronigi,
sebeke teknolojileri, karbon yakalama, kullanma ve depolama teknolojileri ile ilgili ekipmanlarin
ulusal politika belgeleri, yatinm tesvikleri ve sanayi stratejileri kapsaminda biitlinciil bir
yaklagimla ele alinmas1 6nem tasimaktadir.

BAR’da ayrica, stratejik Oneme sahip yatirimlar igin 06zel degerlendirme ve destek
mekanizmalarinin olusturulmasi, NZIA’da yer alan stratejik proje yaklasiminin Tiirkiye’deki
sanayi ve enerji politikalarina entegre edilmesi ve net-sifir teknolojilerine iliskin iiretim kapasitesi
hedeflerinin belirlenmesi gerektigi vurgulanmaktadir. Bu kapsamda yatirim kararlarinin
hizlandirilmasi1 amaciyla izin ve ruhsat siireclerinin sadelestirilmesi, yatirimcilar i¢in tek durak
basvuru sistemlerinin gelistirilmesi ve ilgili kamu kurumlar1 arasinda koordinasyonun
giiclendirilmesi 6ne ¢ikan ihtiyaclar arasinda yer almaktadir.

Bosluk Analizi Raporu'nda ayrica, NZIA kapsaminda ongoriilen ve stratejik projelerin cografi
olarak kiimelenmesini saglayan 'Net-Zero Acceleration Valleys' (Net-Sifir Hizlandirma Vadileri)
mekanizmasina yer verilmektedir. Bu vadiler i¢indeki projeler i¢in tek temas noktasi, ortak
cevresel degerlendirme ve Ustlin kamu yarar statlisii ongoriilmektedir. Tiirkiye'de bu modele
dogrudan karsilik gelen bir kiimelenme araci bulunmamakla birlikte, organize sanayi bolgeleri ve
teknoloji gelistirme bolgeleri kismen benzer bir islevi yerine getirmektedir. Ayrica Bosluk Analizi
Raporu, NZIA'nin Uye Devletlerin Ulusal Enerji ve Iklim Planlarma (NECP) entegre edilmesini
ongordiigiini, Tiirkiye'de ise NECP benzeri baglayici ve periyodik raporlamaya tabi bir planlama
aracinin bulunmadigini, bu alanin Ulusal Katki Beyan1 (NDC) ve Uzun Dénemli Diisiik Emisyon
Kalkinma Stratejisi (LT-LEDS) iizerinden yiiriitiildiiglinii yapisal bir fark olarak tespit etmektedir.

Bunun yaninda, yatirnm tesviklerinin net-sifir teknolojilerine daha hedefli bigimde
yonlendirilmesi, arastirma-gelistirme, inovasyon, test, dogrulama ve sertifikasyon altyapisinin
giiclendirilmesi, teknoloji gelistirme bolgeleri ve kiimelenme mekanizmalarinin desteklenmesi,
diizenleyici kum havuzlar1 gibi yenilik¢i uygulama araglarinin degerlendirilmesi ve nitelikli i
giiciiniin yetistirilmesine yonelik programlarin yayginlastiriimasi énem tagimaktadir.

BAR’da kamu alimlarinin da net-sifir doniisiimiiniin 6nemli araglarindan biri oldugu
belirtilmektedir. Bu c¢ercevede kamu alimlarinda yalmizca maliyet odakli degerlendirme
yaklagiminin 6tesine gecilerek, siirdiiriilebilirlik, dayaniklilik, tedarik giivenligi ve yerli iiretim
kapasitesi gibi kriterlerin daha fazla dikkate alinmasi 6nerilmektedir.
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Ilaveten, BARda, Tiirkiye’de net-sifir teknolojilerinin gelistirilmesi bakimindan Yesil Mutabakat
Eylem Plani, On Ikinci Kalkinma Plani, 2030 Sanayi ve Teknoloji Stratejisi, Ulusal Enerji Plan,
Yenilenebilir Enerjide 2035 Yol Haritasi, yatirim tesvik sistemi, Ar-Ge destekleri ve teknoloji
gelistirme araglar1 gibi gesitli politika ve destek mekanizmalarinin bulundugu belirtilmektedir.
Bununla birlikte, NZIA nin ortaya koydugu hedefler ve uygulama cercevesi dikkate alindiginda,
bu araglarin net-sifir teknolojileri alanindaki yatirim, tiretim, izin, finansman ve kapasite gelistirme
ihtiyaclartyla iliskilendirilerek degerlendirilmesi, ilgili kurumlar ve paydaslar arasindaki
koordinasyonun gii¢lendirilmesi geregi 6ne ¢ikmaktadir.

Otomotiv sektorii acisindan NZIA, dogrudan araglara yonelik teknik diizenlemeler getirmemekle
birlikte, elektrikli ara¢ bataryalari, enerji depolama sistemleri, hidrojen ve yakit hiicreleri, gii¢
elektronigi, yari iletkenler, ileri malzemeler ve enerji verimli iiretim teknolojileri gibi sektoriin
doniisiimiinde merkezi rol oynayan teknoloji alanlarin1 kapsamaktadir. Bu nedenle arag {ireticileri
ve tedarik sanayii firmalar1 agisindan batarya iiretimi, elektrikli giic aktarma sistemleri, yari
iletkenler, enerji verimliligi, diisiik karbonlu iiretim siirecleri ve temiz teknoloji yatirimlar1 giderek
daha stratejik hale gelmektedir.

Bosluk analizinde otomotiv sektoriine iliskin temel degerlendirme, sektdre 6zgii dogrudan bir
uyum yiikiimliligiinden c¢ok, sektoriin teknolojik doniisiimiinii destekleyecek sanayi, enerji ve
yatirnm politikalarinin 6nemine isaret etmektedir. Tiirkiye otomotiv sanayiinin AB ile
entegrasyonu dikkate alindiginda, NZIA kapsaminda sekillenen yatirim Oncelikleri, {iretim
kapasitesi hedefleri ve stratejik teknoloji alanlarinin sektoriin yatirnm kararlari, tedarik zinciri
yapilanmasi, teknoloji tercihleri ve uluslararasi rekabet giicii iizerinde giderek daha belirleyici
etkiler yaratmasi beklenmektedir.

Bu nedenle NZIA, Tiirk otomotiv sanayii agisindan yalnizca AB’nin sanayi politikasi niteliginde
bir diizenleme degil, ayn1 zamanda elektrikli mobilite, batarya ekosistemi ve temiz teknoloji
doniistimiinii hizlandiran stratejik bir referans gercevesi olarak degerlendirilmektedir.

10.3. Rapor Sonrasi Giincel Gelismeler (2025-2026)

Raporun hazirlanmasinin ardindan NZIA'nin uygulanmasina yonelik AB diizeyinde somut adimlar
atilmistir. AB Komisyonu, 19 Subat 2025'te Net-Zero Europe Platform'u faaliyete gegirmis™>,
Platform biinyesinde stratejik projeler ve finansman, pazara erisim, izin siirecleri ile net-sifir
hizlandirma vadileri ve net-sifir akademileri olmak {izere dort alt ¢alisma grubu olusturulmustur.

Komisyon, 23 May1s 2025'te NZIA'nin uygulanmasina iligkin kapsamli bir ikincil mevzuat paketi
kabul etmistir. Bu paket, NZIA kapsamindaki teknoloji ve bilesenlerin listesini netlestiren bir

33 https://single-market-economy.ec.europa.eu/news/net-zero-europe-platform-launched-2025-02-19 en
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delege tiiziigii, kamu alimlari ile yenilenebilir enerji ihalelerinde uygulanacak fiyat dis1 kriterlere
(stirdiiriilebilirlik, dayanmiklilik, siber giivenlik, tedarik zinciri ¢esitliligi) iliskin bir uygulama
tiiziigii ve NZIA Madde 13 kapsaminda "stratejik proje" statiisii degerlendirmesine yonelik
ayrintili kilavuzlart igermektedir. Buna gore AB iiyesi tilkeler, 30 Aralik 2025 itibariyla yillik ihale
hacimlerinin en az %30'una veya 6 GW'lik kismina bu kriterleri uygulamakla yiikiimli kilinmas,
iye devletlerin s6z konusu kurallari 2026'dan itibaren fiilen uygulamaya bagslamasi
ongoriilmiistiir.>*

Stratejik proje basvuru siirecine iliskin olarak Komisyon, 18 Haziran 2025'te AB fiyesi llke
makamlarinin bagvurulart degerlendirmesine yonelik uygulama kararin1 kabul etmis, bu tarihten
itibaren net-sifir teknoloji dreticileri, hizlandirilmig izin siireci ve finansmana erisimde
onceliklendirmeden yararlanmak iizere resmi bagvuru yapabilir hale gelmistir. Ayrica Madde 23
kapsaminda CO: enjeksiyon kapasitesi yiikiimliiliigiine tabi petrol ve gaz iireticilerini belirleyen
Komisyon karar1 Mayis 2025 sonunda yiiriirliige girmis, bu sirketlerin 2030 hedefine katkilarini
gbsteren planlarin1 Haziran 2025 sonuna kadar Komisyona sunmasi zorunlu kilinmigtir™,

2025 sonu itibartyla NZIA kapsaminda heniiz bir uygunsuzluk/yaptirim vakasi bildirilmemis olup,
Tiiztiglin AB genelindeki tiretim kapasitesine etkisine iligkin ilk ilerleme raporunun 2026 yilinda
Komisyon tarafindan yayimlanmasi beklenmektedir. Bu gelismeler, raporda ortaya konulan temel
tespitleri degistirmemekle birlikte, NZIA'nin 2025 yil itibariyla ikincil mevzuat ve kurumsal
altyapisimi biiyiik 6lciide tamamlayarak fiili uygulama asamasia gectigini gdstermektedir>®.

10.4. AB Net-Sifir Sanayi Yasas1 (NZIA) Kapsaminda Kritik Tarihler ve
Uygulama Takvimi

Tablo 10:
Tarih HDiizenleme / GelismeH Aciklama
28 Haziran 2024 Resmi Gazete'de (AB) 2024/ 173? say1l1 Net-Sifir Sanayi Tiiziigii AB
yayimlanmasi Resmi Gazetesi'nde yayimlanmistir.

29 Haziran 2024 |Yiiriirliige girmesi Tiiziik yayimlanmasini takip eden giin yuriirliige

girmistir.
Net-Zero Europe AB Komisyonu ve AB Uyesi Ulkeler arasinda
2025 Platform'un faaliyete |koordinasyonun saglanmasina yonelik Net-Zero
baslamasi Europe Platform faaliyetlerine baglamistir.

54 https://www.hsfkramer.com/notes/energy/2025-posts/the-net-zero-industry-act-new-implementing-rules-to-accelerate-clean-
technology-manufacturing-in-the-eu? _cf chl f tk=KrOdSo0A7xg V.yMooWsInMvtyvNk emAuDIleXrCSIM-1782995462-
1.0.1.1-a4RItAy7mzrf8 LAOXyylJx4GWCIESMPYtlpiSMC8us

33 https://single-market-economy.ec.europa.eu/industry/sustainability/net-zero-industry-act_en

36 https://netzerocompare.com/policies/eu-net-zero-industry-act-eu-nzia
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OTOMOTIV SANAYN DERNECG]
AUTOMGITIVE MAMLFASTURERS ABOCUTION

Tarih HDiizenleme / GelismeH Aciklama
Net-Zero Strategic Net-sifir teknoloji iiretim kapasitesini artiracak
2025 Project basvurularinin |[stratejik projelerin belirlenmesine yonelik
baslamast basvurular alinmaya baglanmistir.
Tek temas A"B Uye.s¥ Ulkelerln stratejik prOJqler ve izin
. stirecleri i¢in tek temas noktasi (Single Point of
29 Haziran 2025 ||noktalarinin .
Contact) mekanizmalarini olusturmasi
olusturulmasi .
gerekmektedir.
Net-sifir teknolojilerine yonelik beceri
29 Aralik 2025 Net-ZerQ Industry ek51k11kler1n1.n. glc.lerl{mes.1 amaciyla akademilerin
Academies kurulmasina iligkin siirecin tamamlanmasi
ongoriilmektedir.
Kamu alimlar1 ve
yenilenebilir enerji  ||Belirli kamu alimlar1 ve yenilenebilir enerji
29 Haziran 2026 |jihalelerinde yeni ithalelerinde dayaniklilik ve siirdiiriilebilirlik
kriterlerin kriterlerinin uygulanmasina baslanacaktir.
uygulanmasi
Net-sifir teknoloji AB'nin yillik net-sifir teknoloji ihtiyaglarinin en az
2030 iiretim kapasitesi %A40'm1n Birlik igerisinde tiretilmesi
hedefi hedeflenmektedir.
COx enjeksiyon AB gepehnde ylulk en az 50 milyon ton CO-
2030 Kapasitesi hedefi enjeksiyon kapasitesine ulasilmast
P hedeflenmektedir.
2040 Kiiresel tiretim pay1 ||AB'nin net-sifir teknolojilerde kiiresel liretimin
hedefi yaklasik %15'ini gerceklestirmesi hedeflenmektedir
Stratejik projelerde izin siireleri, yillik imalat
kapasitesi 1 GW alt1 projeler i¢in azami 9 ay, 1 GW
Stratejik projeler i¢in ||ve lizeri projeler ile GW cinsinden 6l¢iilmeyen
Siirekli hizlandirilmis izin projeler i¢in azami 12 ay ile simirlandirilmistir. CO:
stirecleri depolama projelerine 6zgii izin siireci ise azami 18
aydir. (Stratejik olmayan genel net-sifir imalat
projelerinde bu stireler sirastyla 12 ve 18 aydir.)
Teknoloji listelerinin || AB Komisyonu, Tiiziiglin uygulanmasini izlemek
Siirekli ve uygulamanin ve gerektiginde teknoloji listelerini giincellemekle
gbzden gecirilmesi gorevlidir.

Not: - NZIA kapsaminda belirlenen Net-Zero Strategic Projects, hizlandwrilmig izin siiregleri ile finansman ve yatirim
imkdnlarina erisim bakimindan oncelikli statiiden yararlanmaktadur.

NZIA'nin uygulanmasna iliskin ikincil diizenlemeler 2025 yilindan itibaren kademeli olarak kabul edilmeye baslanmus
olup, Net-Zero Europe Platform, stratejik projeler ve kamu alimlarina iliskin uygulama mekanizmalari bu kapsamda
hayata gegirilmektedir.

Tiiziikte yer alan iiretim kapasitesi hedefleri ve stratejik proje mekanizmasi; bataryalar, giines ve riizgdr teknolojileri,
hidrojen ve elektrolizorler, sebeke teknolojileri, karbon yakalama ve depolama ile diger net-sifir teknolojilerini
kapsamaktadir.
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10.5. Genel Degerlendirme

NZIA, AB’nin 2050 iklim notrligli hedefi dogrultusunda stratejik 6neme sahip net-sifir
teknolojilerinin AB ig¢inde gelistirilmesini, iiretilmesini ve yayginlastirilmasii hizlandirmay1
amaclayan kapsamli bir sanayi politikasi diizenlemesidir. Tiizlik, bataryalar ve enerji depolama
sistemleri, glines ve riizgar teknolojileri, hidrojen ve elektrolizorler, gii¢ elektronigi, sebeke
teknolojileri ve karbon yakalama, kullanma ve depolama ¢6ziimleri gibi alanlarda {iretim
kapasitesinin artirilmasini, stratejik projelerin desteklenmesini; izin siire¢lerinin hizlandirilmasini,
yatirim ortaminin iyilestirilmesini ve nitelikli is giiclinlin gelistirilmesini dngormektedir.

BAR’da NZIA, yalnizca bir iklim politikasi araci olarak degil, ayn1 zamanda AB’nin temiz
teknoloji deger zincirlerinde rekabet giiciinii artirmayi, stratejik bagimliliklar1 azaltmay1 ve tedarik
zinciri  dayaniklili@in1  giliclendirmeyi amaglayan bir sanayi politikas1 aract olarak
degerlendirilmektedir. Bu yoniiyle Tiziik, Avrupa Yesil Mutabakati Sanayi Plan1 kapsaminda
kabul edilen ii¢ temel yasama girisiminden biridir; NZIA, CRMA ve Elektrik Piyasast Tasarim
Reformu ile birlikte AB'nin net-sifir sanayi ekosistemini sekillendiren biitlinciil bir mevzuat
mimarisinin parcasini olugturmaktadir. AB Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiiziigii ise bu {i¢liiniin
disinda, otomotiv ve enerji depolama deger zinciri bakimindan NZIA'y1 tamamlayan ayri bir
diizenleme olarak degerlendirilmektedir. Raporun hazirlanmasinin ardindan kabul edilen
uygulama diizenlemeleri ile Net-Sifir Stratejik Proje mekanizmasi, Net-Sifir Avrupa Platformu ve
kamu alimlarina iligkin uygulama araglari hayata gecirilmeye baslanmais, boylece Tiiziik uygulama
asamasina ge¢mistir.

Tiirkiye’de net-sifir teknolojilere iliskin kapsamli bir politika ve tesvik altyapisi bulunmaktadir.
Yesil Mutabakat Eylem Plani, On Ikinci Kalkinma Plani, 2030 Sanayi ve Teknoloji Stratejisi,
Ulusal Enerji Plani, Yenilenebilir Enerjide 2035 Yol Haritas1 ile yatirim tesvik sistemi, Ar-Ge
destekleri ve teknoloji gelistirme araglari, elektrikli araglar, batarya sistemleri, enerji depolama,
hidrojen teknolojileri ve ileri iiretim alanlarinda 6nemli bir temel olusturmaktadir. Bununla birlikte
rapor, bu araglarin NZIA’da oldugu gibi ortak tanimlar, baglayici hedefler ve 6zel uygulama
mekanizmalart altinda tek bir yatay mevzuat yapisinda biitiinlestirilmedigini ortaya koymaktadir.

Bu ¢ercevede bosluk analizinde, mevcut planlar, stratejiler, tesvikler ve kurumsal mekanizmalar
arasinda koordinasyonun gli¢lendirilmesi, net-sifir teknolojilerine yonelik hedeflerin daha
sistematik bir yapida ele alinmasi, stratejik proje yaklasiminin gelistirilmesi, izin siireglerinin
hizlandirilmasi, tek durak basvuru mekanizmalarinin olusturulmasi, arastirma-gelistirme, test ve
sertifikasyon altyapisinin giiclendirilmesi, nitelikli is giiciiniin gelistirilmesi ile kamu alimlarinda
stirdiiriilebilirlik ve tedarik zinciri dayaniklilig: kriterlerinin dikkate alinmasina yonelik onerilere
yer verilmektedir.
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Otomotiv sektorii agisindan NZIA, dogrudan araglara yonelik teknik yiikiimliiliikler getirmemekle
birlikte, elektrikli mobiliteye gec¢isin temel unsurlarini olusturan batarya sistemleri, enerji
depolama teknolojileri, hidrojen uygulamalari, gii¢ elektronigi, yari iletkenler ve diisiik karbonlu
iiretim siiregleri bakimindan stratejik bir ¢erceve sunmaktadir. Tiirkiye otomotiv sanayiinin AB ile
yiiksek diizeyde entegre yapisi dikkate alindiginda, NZIA kapsaminda sekillenen teknoloji
oncelikleri, iiretim kapasitesi hedefleri ve yatirim yonelimleri; sektdriin uzun vadeli yatirim
kararlari, tedarik zinciri yapilanmasi ve uluslararasi rekabet giicii iizerinde giderek daha belirleyici
hale gelmektedir.

Bu nedenle NZIA, Tiirk otomotiv sanayii acisindan yalnizca AB’nin sanayi politikas1 niteliginde
bir diizenleme degil, ayn1 zamanda batarya deger zinciri, kritik hammaddeler, temiz teknoloji
yatirimlart ve elektrikli mobilite doniisiimii arasindaki iliskiyi giliglendiren stratejik bir referans
cercevesi olarak degerlendirilmektedir. Ozellikle Bataryalar Tiiziigii ve CRMA ile birlikte ele
alindiginda, NZIA’nin otomotiv sektoriinde iiretim kapasitesi, teknoloji gelistirme, yatirim ortami
ve tedarik zinciri dayaniklili§i bakimindan 6nemli bir politika ¢ercevesi olusturdugu
degerlendirilmektedir.

11. Kurumsal Siirdiiriilebilirlik Ozen Yiikiimliiliigii Direktifi (CSDDD)%’
11.1. Tiirkiye’de Mevcut Durumun Ozeti

Tiirkiye’de sirketlerin faaliyet zincirleri boyunca insan haklar1 ve gevresel etkileri sistematik
bi¢imde degerlendirmesini, olumsuz etkileri 6nlemesini, azaltmasini ve gidermesini zorunlu kilan,
AB’de kabul edilen CSDDD ile dogrudan karsilastirilabilecek kapsamli ve baglayici bir mevzuat
heniiz bulunmamaktadir. Bununla birlikte son yillarda siirdiiriilebilirlik, insan haklar1 ve sorumlu
is davranigi alanlarinda gesitli politika belgeleri, raporlama standartlar1 ve sektorel diizenlemeler
gelistirilmis, boylece AB’nde sekillenen stirdiiriilebilirlik yaklasimiyla daha giiclii bir baglanti
kurulmaya baglanmstir.

Tiirkiye’de bu alandaki en 6nemli diizenleyici gelismelerden biri, Kamu G6zetimi, Muhasebe ve
Denetim Standartlar1 Kurumu (KGK) tarafindan yayimlanan Tiirkiye Siirdiiriilebilirlik Raporlama
Standartlari’dir (TSRS). 29 Aralik 2023 tarihli Resmi Gazete’de yayimlanan karar ile 1 Ocak 2024
itibaryla yiirlirliige giren bu standartlar, belirli biiyiikliik kriterlerini saglayan isletmeler i¢in
stirdiirilebilirlik raporlamasini zorunlu hale getirmistir. TSRS, sirketlerin siirdiirtilebilirlik
konularna iligskin finansal ve iklim baglantili ac¢iklamalar yapmalarin1 6ngorerek Tiirkiye’de
stirdiiriilebilirlik raporlamasi i¢in kurumsal bir ¢ergeve olusturmustur.

57 https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2026/05/13/0SD-CSDDD%20B0%C5%9Fluk%20Analizi.pdf
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Bunun yaninda, Sermaye Piyasas1 Kurulu (SPK) tarafindan yayimlanan siirdiiriilebilirlik ilkeleri,
halka agik sirketlerin ¢evresel, sosyal ve yonetisim (ESG) uygulamalarina iligkin agiklamalarini
tesvik etmektedir. Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi (CSGB) tarafindan yayimlanan Calisma
Hayatia fliskin Ulusal Rehber Ilkeler, Birlesmis Milletler Is Diinyas1 ve insan Haklar1 Rehber
Ilkeleri temel almarak hazirlanmis olup, calisma hayatinda insan haklarma saygimin
giiclendirilmesine yonelik bir politika ¢ercevesi sunmaktadir.

Ayrica Insan Haklar1 Eylem Plani, Ulusal Istihdam Stratejisi (2025-2028) ve ilgili eylem planlari,
caligma hayatinda temel hak ve 6zgiirliiklerin korunmasi, ayrimciligin énlenmesi, ¢ocuk isciligi
ile miicadele ve is saglhigi ve gilivenligi gibi alanlarda politika hedefleri ortaya koymaktadir.
Bununla birlikte s6z konusu diizenlemeler ve politika belgeleri, sirketlerin tiim faaliyet zincirleri
boyunca insan haklar1 ve ¢evresel riskleri belirleme, 6nleme, azaltma ve giderme yiikiimliilikklerini
biitiinciil bir sekilde ele alan baglayici bir kurumsal 6zen ylikiimliiliigi sistemi olusturmamaktadir.

Cevresel etkilerin degerlendirilmesine iliskin olarak Tiirkiye’de uzun siiredir uygulanan Cevresel
Etki Degerlendirmesi (CED) sistemi bulunmaktadir. CED mekanizmas: belirli yatirimlarin
cevresel etkilerinin degerlendirilmesini zorunlu kilmakla birlikte, sirketlerin tiim faaliyet zincirini
kapsayan kurumsal bir risk yonetimi veya siirdiiriilebilirlik inceleme modeli 6ngérmemektedir.

Raporda ayrica, TB tarafindan yayimlanan bilgilendirme dokiimanlarinda CSDDD’ nin, kiiresel
tedarik zincirlerinde faaliyet gosteren sirketlerin c¢evresel ve sosyal etkilerine iliskin
sorumluluklarin1 diizenleyen yeni bir AB cergevesi olarak degerlendirildigi belirtilmektedir.
Tiirkiye’nin AB ile giiglii ekonomik entegrasyonu dikkate alindiginda, AB sirketleriyle ticari
iliskileri bulunan Tiirk sirketlerinin, 6zellikle tedarik zincirleri araciligiyla insan haklari, ¢evresel
etkiler, risk yonetimi ve siirdiiriilebilirlik performansina iligskin bilgi, veri ve raporlama talepleriyle
giderek daha fazla karsilasmas1 beklenmektedir.

Sonug olarak BAR, Tiirkiye’de siirdiiriilebilirlik, insan haklar1 ve kurumsal sorumluluk alanlarinda
onemli politika belgeleri, raporlama standartlar1 ve sektorel diizenlemelerin bulundugunu, ancak
sirketlerin faaliyet zincirleri boyunca insan haklar1 ve ¢evresel etkileri belirleme, 6nleme, azaltma
ve giderme yiikiimliiliklerini baglayic1 sekilde diizenleyen kapsamli bir kurumsal 6zen
yukiimliiliigii sisteminin heniiz olusturulmadigini ortaya koymaktadir. Bu nedenle mevcut yap,
stirdiiriilebilirlik raporlamasi, politika belgeleri ve sektorel araglardan olusan pargali bir goriiniim
sergilemekte, buna karsin Tiirkiye’nin AB ile ticari entegrasyonu nedeniyle CSDDD’nin
etkilerinin 6zellikle tedarik zincirleri tizerinden Tiirk sirketleri bakimindan giderek daha énemli
héle gelmesi beklenmektedir.
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11.2. Tiirkiye’nin CSDDD’ye Uyum Acisindan Temel Gereklilikleri ve
Otomotiv Sektoriine Etkileri

BAR’a gore Tiirkiye’de siirdiiriilebilirlik, insan haklar1 ve ¢evresel sorumluluk alanlarinda 6nemli
politika belgeleri, raporlama standartlar1 ve sektorel diizenlemeler bulunmakla birlikte,
CSDDD’de ongoriilen kapsamda sirketlerin faaliyet zincirleri boyunca ortaya ¢ikabilecek insan
haklar1 ve gevresel etkileri sistematik bigimde belirlemelerini, onlemelerini, azaltmalarini ve
gidermelerini zorunlu kilan baglayici ve biitiinciil bir kurumsal 6zen yiikiimliiliigii sistemi heniiz
olusturulmamistir. Bu nedenle Tiirkiye’nin CSDDD’ye uyumu agisindan temel ihtiyag, mevcut
raporlama ve politika araglarinin 6tesine gecerek, sirketlerin insan haklar1 ve ¢evresel riskleri daha
sistematik bicimde yonetmelerine imkéan verecek kurumsal, teknik ve hukuki altyapinin
giiclendirilmesidir.

Bu kapsamda sirketlerin yalnizca siirdiiriilebilirlik raporlamasi yapmalar1 yeterli goriilmemekte,
insan haklar1 ve ¢evresel riskleri is stratejilerine ve kurumsal yonetim siireclerine entegre etmeleri
beklenmektedir. Bosluk analizinde 6ne ¢ikan temel gereklilikler arasinda, insan haklar1 ve ¢evresel
ozen ylkiimliiliigiine iliskin politika ve prosediirlerin olusturulmasi, risk degerlendirmelerinin
diizenli olarak yiiriitiilmesi, olumsuz etkilerin Onlenmesi ve azaltilmasina yonelik eylem
planlarinin hazirlanmasi, sikayet mekanizmalarinin kurulmasi, paydaslarla etkilesim siireclerinin
gelistirilmesi, alinan onlemlerin etkinliginin izlenmesi ve gerekli agiklamalarin yapilmasi yer
almaktadir.

Bunun yaninda, sirketlerin faaliyet zincirlerinde yer alan tedarik¢ilerden veri toplama, sdzlesmesel
giivenceler olusturma, risk bazli denetimler gerceklestirme ve diizeltici faaliyet siireclerini
yonetme kapasitelerini gelistirmeleri gerekmektedir. Ozellikle yiiksek riskli sektorlerde faaliyet
gosteren sirketler acisindan, izlenebilirlik ve veri yonetimi sistemlerinin gili¢lendirilmesi kritik
Onem tasimaktadir.

Tiirkiye’de TSRS, SPK siirdiiriilebilirlik ilkeleri, Calisma Hayatina Iliskin Ulusal Rehber Ilkeler,
Insan Haklar1 Eylem Plani, Ulusal Istihdam Stratejisi ve ¢evre mevzuati, CSDDD kapsaminda
ongoriilen yiikiimliilikklerin uygulanmasi agisindan 6nemli bir baslangi¢ noktasi olusturmaktadir.
Bununla birlikte mevcut diizenlemeler agirlikli olarak raporlama, goniillii uygulamalar ve sektorel
politika araglarina dayanmakta olup, sirketlerin faaliyet zincirlerine iliskin insan haklar1 ve
cevresel riskleri yonetmelerini zorunlu kilan biitlinciil bir kurumsal 6zen yiikiimliiliigii sistemi
heniiz 6ngérmemektedir.

AB'nde CSDDD'nin uygulama takvimi ve kapsami, Aralik 2025'te Avrupa Parlamentosu ve
Konsey arasinda saglanan uzlasi dogrultusunda kabul edilen ve 26 Subat 2026 tarihli AB Resmi
Gazetesi'nde yayimlanarak 18 Mart 2026 tarihinde yiiriirliige giren Omnibus I sadelestirme
diizenlemesi ile yeniden sekillendirilmistir. Bu degisiklikler sonucunda uygulama takvimi
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ertelenmis, yiikiimliiliikler daha risk temelli ve orantili bir ¢er¢evede ele alinmis ve sirketlerin
inceleme yiikiimliiliikleri 6zellikle en 6nemli risk alanlarina odaklanacak sekilde sadelestirilmistir.
Ayrica, Omnibus [ siirecinde varilan nihai siyasi uzlasi ile sirketlerin iklim degisikliginin
azaltimina yonelik gecis plant hazirlama yiikiimliligii CSDDD metninden tamamen ¢ikarilmistir;
bu degisiklik Direktifin iklim boyutunda 6nemli bir geri ¢ekilme olarak degerlendirilmekte olup,
iklim hedeflerine iligkin agiklamalar bundan bdyle CSRD/TSRS gibi raporlama cerceveleri
iizerinden ele alinacaktir. Buna karsin, Direktifin temel yaklagimi degismemis olup, AB ile yogun
ticari iligkileri bulunan sirketler bakimindan insan haklar1 ve cevresel risklere iliskin bilgi
taleplerinin ve tedarik zinciri beklentilerinin artarak devam etmesi beklenmektedir.

Otomotiv sektorii agisindan bakildiginda, Avrupa merkezli ara¢ ireticileri ve biiyiik tedarik
zincirleri ile kurulan giiglii iligkiler nedeniyle bu gelismeler 6zel 6nem tagimaktadir. BAR’da da
vurgulandigi iizere, otomotiv sektdriinde hammadde temini, batarya deger zinciri, bilesen iiretimi,
iiretim siirecleri ve lojistik faaliyetleri insan haklar1 ve cevresel risklerin degerlendirilebilecegi
temel alanlar arasinda yer almaktadir. Ozellikle kritik hammaddelerin tedarigi, batarya {iretimi,
geri dontisiim faaliyetleri, is saglig1 ve giivenligi uygulamalari, calisma kosullar1 ve cevresel
etkiler, otomotiv sektdriinde Ozen yiikiimliligli stireclerinin odak noktalar1 arasinda
bulunmaktadir.

Bu nedenle arag ireticileri ve tedarik sanayii firmalarinin mevcut siirdiiriilebilirlik ve raporlama
uygulamalarim1 giiclendirmeleri, tedarik zincirlerinden gelen bilgi taleplerine yanit verebilecek
veri toplama, izlenebilirlik, risk degerlendirme ve i¢ denetim siireclerini gelistirmeleri dnem
kazanmaktadir. Sirketlerin tedarik zinciri haritalamas1 yapmalari, yiiksek riskli faaliyet alanlarim
belirlemeleri, tedarikgilerle iligkilerini risk temelli bir yaklagimla yonetmeleri ve sikayet
mekanizmalarini etkin sekilde isletmeleri gerekecektir.

BAR’da otomotiv sektorii agisindan verilen temel mesaj, kisa vadede tiim sirketler i¢in dogrudan
ve kapsamli yiikiimliilikler dogmasindan ziyade, AB ile biitiinlesik tedarik zincirlerinde yer alan
firmalarin insan haklar1 ve c¢evresel risklerin yonetimine iligkin beklentilere giderek daha fazla
maruz kalacagi yoniindedir. Bu nedenle sirketlerin mevcut siirdiiriilebilirlik sistemlerini risk
yOnetimi, tedarik zinciri incelemesi, sikdyet mekanizmalar1 ve paydas etkilesimi gibi unsurlarla
kademeli olarak gii¢lendirmeleri, boylece 2029 sonrasinda asamali olarak uygulanacak AB
kurallaria ve ticari beklentilere hazirlikli olmalar1 6nem tasimaktadir.

CSDDD’nin Omnibus I diizenlemeleri sonrasinda daha dar kapsamli ve ileri tarihli bir uygulama
takvimine baglanmis olmasi, otomotiv sektorii agisindan 6zen ylikiimliiliigii glindeminin 6nemini
ortadan kaldirmamaktadir. Aksine, elektrikli araglara gecis ve batarya deger zincirinin stratejik
onemi dikkate alindiginda, sektor bakimindan en somut ve yakin 6zen yiikiimliiliigii alanlarindan
biri AB Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiiziigii kapsaminda ortaya ¢ikmaktadir.
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Batarya Tiizligli; kobalt, dogal grafit, lityum ve nikel gibi batarya iiretiminde kullanilan
hammaddelere iliskin sosyal ve ¢evresel risklerin belirlenmesi, tedarik zinciri izlenebilirligi, risk
yOnetimi, tiglincii taraf dogrulamasi ve kamuya agiklama yiikiimliiliiklerini diizenlemektedir. S6z
konusu hiikiimler Omnibus IV kapsaminda 18 Agustos 2027 tarihine ertelenmis olmakla birlikte,
CSDDD’nin 2029 sonrasinda baslayacak uygulama takvimine kiyasla otomotiv ve batarya deger
zinciri agisindan daha yakin ve daha sektore 6zgii bir uyum alani olugturmaktadir.

Bu nedenle otomotiv sektorii bakimindan CSDDD’ye iliskin hazirliklar degerlendirilirken,
Batarya Tiiziigli kapsamindaki hammadde odakli 6zen yiikiimliligii hiikiimlerinin ayr1 ve
oncelikli bir uygulama baslig1 olarak ele alinmasi 6nem tasimaktadir.

11.3. Rapor Sonrasi Giincel Gelismeler (2025-2026)

Raporun hazirlanmasinin  ardindan, CSDDD'nin uygulanmasina yoénelik AB Komisyonu
tarafindan hazirlanacak ikincil diizenlemeler ve uygulama rehberlerine iliskin ¢alismalar hiz
kazanmistir. Bu kapsamda Komisyon, Direktifin uygulanmasini desteklemek amaciyla sektorel ve
yatay uygulama rehberlerinin hazirlanmasina yonelik istisare siirecini baglatmistir.

Hazirlanacak rehberler ile sirketlerin faaliyet zincirlerinde insan haklar1 ve gevresel risklerin
belirlenmesi ve Onceliklendirilmesi, paydas katilimi, diizeltici tedbirlerin tasarlanmasi, sikayet
mekanizmalarinin olusturulmasi, KOBI'lerle iliskilerin yonetimi ve kurumsal 6zen yiikiimliiliigii
siire¢lerinin  uygulanmasina ilisgkin yontem ve uygulama esaslarinin netlestirilmesi
amaclanmaktadir.

Otomotiv sektorii agisindan hazirlanacak uygulama rehberlerinin 6zellikle batarya deger zincirleri,
kritik hammaddelerin tedarigi, yiliksek riskli hammadde kaynaklari, tedarik¢i veri yonetimi,
izlenebilirlik sistemleri ve risk degerlendirme siiregleri bakimindan Onem tasimasi
beklenmektedir.

Bu cergevede rapor sonrast ddonemde CSDDD bakimindan 6ne ¢ikan temel gelisme, Omnibus I
diizenlemeleri sonrasinda Direktifin uygulanmasina yonelik ikincil diizenlemeler ile uygulama
rehberlerinin hazirlanmaya baglanmasi ve uygulama esaslarinin kademeli olarak netlestirilmesidir.
Bu siire¢, Direktif kapsaminda ongoriilen kurumsal 6zen ylikiimliiligii sisteminin uygulamada
nasil hayata geg¢irileceginin belirlenmesi bakimindan 6nem tasimaktadir.
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Kurumsal Siirdiiriilebilirlik Ozen Yiikiimliiliigii Direktifi (CSDDD) —
Kritik Tarihler ve Uygulama Takvimi

Tablo 11:
‘ Tarih H Diizenleme / Gelisme H Aciklama ‘
Avrupa Parlamentosu ve AB Konseyi tarafindan
24 Mayis 2024 | Direktifin kabul edilmesi |[(AB) 2024/1760 sayil1 Kurumsal Siirdiiriilebilirlik
Ozen Yiikiimliiliigii Direktifi kabul edilmistir.
> Temmuz Resmi Gazete'de Direktif AB Resmi Gazetesi'nde yayimlanmaistir.
2024 yayimlanmasi
25 Temmuz U . Direktif yayimlanmasini takip eden yirminci giinde
Yirtirliige girmesi e e DL
2024 ylriirliige girmistir.
. . AB Komisyonu, CSDDD'nin uygulanmasina iliskin
26 Subat 2025 Omm]o s I ggdelestlrme sadelestirme Onerilerini igeren Omnibus I paketini
paketi Onerisi
yayimlamistir.
"Stop the Clock" Direktifi .
14 Nisan 2025 |((AB) 2025/794) kabul Ulusal aktarlrn' siiresini 1 y1l erteleyerek 26
o Temmuz 2027'ye ¢ekti.
edildi
Omnibus I Omnibus I degisiklikleri AB Resmi Gazetesi'nde
26 Subat 2026 ||diizenlemesinin gl
yayimlanmustir.
yayimlanmasi
18 Mart 2026 Qmmbps I'in yiirtirliige CSDDD nin uygulgma '[al.<VlI‘1’11.Ve bazi
girmesi yiikiimliiliikleri revize edilmistir.
26 Temmuz |Ulusal mevzuata aktarim ||AB Uyesi Ulkelerin CSDDD hiikiimlerini ulusal
2028 stiresi mevzuatlarina aktarmalar1 gereken yeni son tarihtir.
26 Temmuz Uveulamanin baslamast Omnibus I sonrasinda Direktif kapsamindaki ilk
2029 ye 3 sirket grubu bakimindan uygulama baslayacaktir.
Omnibus I sonrasinda kapsam, ilk asamada
26 Temmuz , . .
, o 5.000'den fazla ¢aligan1 ve 1,5 milyar Avro'dan
2029'dan Nihai kapsam . .
.. fazla net cirosu bulunan sirketlerle
itibaren
siirlandirilmastir.
. Komisyon, CSDDD'nin uygulanmasina yonelik
Siirekli AB Komisyonu uygulama sektorel ve yatay rehberler hazirlayacak ve

rehberleri

uygulamay1 izlemeye devam edecektir.

Not: - Omnibus I diizenlemeleri sonrasinda CSDDD ’nin temel amaci degismemis; sirketlerin insan haklari ve
cevresel etkileri faaliyet zincirleri boyunca yonetme yiikiimliiltigii korunmugtur. Bununla birlikte uygulama takvimi
ertelenmig, kapsam daraltilmis ve ozen yiikiimliiliigii siivegleri daha risk temelli ve orantili bir ¢cergevede yeniden

diizenlenmigstir.

- Otomotiv sektorii agisindan, batarya deger zincirine iliskin ozen yiikimliiliigii yiikiimliiliikleri, AB Bataryalar ve Atik

Bataryalar Tiiziigii kapsaminda CSDDD ’den daha erken tarihlerde uygulanmaya baslayacaktir.
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11.5. Genel Degerlendirme

CSDDD, biiytik sirketlerin faaliyetleri ve is iliskileri kapsaminda ortaya ¢ikabilecek insan haklar1
ve g¢evresel olumsuz etkileri belirlemelerini, 6nlemelerini, azaltmalarini ve gerekli durumlarda
gidermelerini amaclayan kapsamli bir AB diizenlemesidir. Direktif, sirketlerin siirdiiriilebilirlik
konularin1 yalnizca raporlama yiikiimliiliikkleri ¢cercevesinde ele almalarini degil, insan haklar1 ve
cevresel riskleri kurumsal yonetim, karar alma ve risk yonetimi siireglerine entegre etmelerini
ongormektedir. Bu kapsamda sirketlerin politika ve prosediirler olusturmalari, risk
degerlendirmeleri yiiriitmeleri, onleyici ve diizeltici tedbirler almalari, sikdyet mekanizmalari
kurmalari, paydaslarla etkilesim siiregleri gelistirmeleri, alinan 6nlemlerin etkinligini izlemeleri
ve kamuya ag¢iklamalarda bulunmalar1 beklenmektedir.

Tiirkiye’de siirdiiriilebilirlik, insan haklar1 ve ¢evresel sorumluluk alanlarinda son yillarda 6nemli
ilerlemeler kaydedilmistir. TSRS, SPK’nin siirdiiriilebilirlik ilkeleri, Calisma Hayatina iliskin
Ulusal Rehber Ilkeler, Insan Haklar1 Eylem Plani, Ulusal istihdam Stratejisi ve ¢evre mevzuati bu
alandaki temel araclar arasinda yer almaktadir. Bununla birlikte BAR, mevcut yapinin agirlikli
olarak stirdiiriilebilirlik raporlamasi, politika belgeleri ve sektorel diizenlemelerden olustugunu,
sirketlerin faaliyet zincirleri boyunca insan haklar1 ve ¢evresel etkileri belirleme, 6nleme, azaltma
ve giderme yiikiimliiliklerini baglayict sekilde diizenleyen biitiinciil bir kurumsal 6zen
yiikiimliiligli sisteminin heniiz olusturulmadigini ortaya koymaktadir.

Bu ¢ergevede Tiirkiye’nin CSDDD’ye uyumu, sirketlerin insan haklar1 ve ¢evresel risk yonetimi
kapasitelerinin giiclendirilmesini, veri toplama ve izlenebilirlik sistemlerinin gelistirilmesini,
tedarik zinciri seffafliginin artirllmasimi ve ilgili kamu kurumlar1 arasinda koordinasyonun
giiclendirilmesini gerektirmektedir. Sirketlerin risk bazli yaklasimlar gelistirmeleri, tedarik
zincirlerini  haritalamalar1, yiliksek riskli alanlar1 belirlemeleri, sikdyet mekanizmalar
olusturmalar1 ve paydas katilimini giiclendirmeleri 6nem tagimaktadir.

AB’de CSDDD’nin uygulama takvimi ve kapsami, Omnibus I sadelestirme diizenlemeleri ile
yeniden sekillendirilmistir. Uygulama tarihleri ertelenmis, kapsam daraltilmis ve yiikiimliiliikler
daha risk temelli ve orantili bir yaklagimla diizenlenmistir. Bununla birlikte, Direktifin temel amac1
degismemis, sirketlerin faaliyet zincirleri boyunca insan haklar1 ve cevresel etkileri yonetme
yiikiimliiliigli korunmustur. Bu nedenle, diizenlemenin etkilerinin kisa vadede oncelikle biiyilk AB
sirketleri ve bunlarin en 6nemli is iliskileri lizerinden ortaya ¢ikmasi beklenmekle birlikte, AB ile
giiclii ticari iligkileri bulunan Tiirk sirketlerinin insan haklar1 ve ¢evresel risklere iligkin bilgi, veri
ve raporlama talepleriyle giderek daha fazla karsilasacagi degerlendirilmektedir.

Otomotiv sektorii acisindan degerlendirildiginde, Avrupa merkezli arag {ireticileri ve kiiresel
tedarik zincirleri ile kurulan yogun ticari iliskiler nedeniyle bu gelismeler 6zel 6nem tagimaktadir.
Hammadde temini, batarya deger zinciri, bilesen iiretimi, iiretim siiregleri ve lojistik faaliyetleri;
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insan haklar1, ¢alisma kosullari, is saghgir ve glivenligi, cevresel etkiler ve kritik hammadde
tedariki agisindan risklerin yogunlastigi alanlar arasinda yer almaktadir. Bu nedenle arag tireticileri
ve tedarik sanayii firmalarinin mevcut siirdiiriilebilirlik ve raporlama uygulamalarini veri toplama,
izlenebilirlik, risk degerlendirme, tedarik¢i yonetimi, sikdyet mekanizmalar1 ve paydas etkilesimi
stirecleriyle giiclendirmeleri; AB miisterilerinden gelebilecek taleplere ve 2029 sonrasinda agamali
olarak uygulanacak diizenleyici beklentilere hazirlikli olmalar1 6nem tasimaktadir.

Bununla birlikte, otomotiv sektoriinde insan haklar1 ve gevresel 6zen ylkiimliliigii yaklasiminin
en somut ve yakin uygulama alanlarindan birini, AB Bataryalar ve Atik Bataryalar Tiiziigi
kapsaminda 6ngdriilen tedarik zinciri 6zen ylkiimliiliigii hiikiimleri olusturmaktadir. Kobalt, dogal
grafit, lityum ve nikel gibi kritik hammaddelere iligskin sosyal ve gevresel risklerin belirlenmesi,
tedarik zinciri izlenebilirligi, risk yonetimi, iiglincli taraf dogrulamasi ve kamuya agiklama
ylkiimliiliikleri, Omnibus IV diizenlemesi kapsaminda 18 Agustos 2027 tarihine ertelenmis
olmakla birlikte, CSDDD’nin 2029 sonrasina uzanan uygulama takvimine kiyasla otomotiv
sektorii agisindan daha yakin ve daha sektore 6zgii bir uyum alani olusturmaktadir.

Bu nedenle CSDDD’nin otomotiv sektoriine etkileri degerlendirilirken, Direktifin tek basina ele
alinmas1 yeterli olmayacaktir. Bataryalar Tiiziigii, CRMA, OTA Direktifi, REACH Tiiziigii ve
Kurumsal Siirdiiriilebilirlik Raporlama Direktifi (CSRD) ile birlikte degerlendirildiginde, insan
haklar1 ve ¢evresel Ozen yiikiimliligii yaklasiminin otomotiv sektoriiniin yesil ve dijital
doniisiimiiniin temel unsurlarindan biri haline geldigi goriilmektedir.

IV. Bosluk Analizi Raporlar: Sonrasi ilave Giincel Gelismeler:

1. AB’deki Gelismeler:

1.1. AB Otomotiv Paketi

Proje kapsaminda hazirlanan on bir BAR’1in tamamlanmasindan sonra, AB Komisyonu tarafindan
16 Aralik 2025 tarihinde Otomotiv Paketi agiklanmistir. TB tarafindan yayimlanan bilgilendirme
notunda, s6z konusu paketin Ocak 2025’ten itibaren ytiriitiilen “Otomotiv Sanayisinin Gelecegine
Iliskin Stratejik Diyalog” siirecinin sonucu olarak ve 5 Mart 2025 tarihinde yayimlanan Otomotiv
Eylem Plan1 kapsaminda agiklandig1 belirtilmektedir®.

AB Komisyonu’nun Otomotiv Paketi sayfasinda Paket, otomotiv sektoriiniin temiz mobiliteye
gecis cabalarini desteklemek amaciyla olusturulan ve 2050 iklim nétrliigii ile stratejik bagimsizlik
hedeflerini dikkate alan bir politika gergevesi olarak tanimlanmaktadir®®. Ayni kaynakta, paketin

58 https://ticaret.gov.tr/dis-iliskiler/yesil-mutabakat/ab-dongusel-ve-surdurulebilir-sanayi-politikalari/ab-sanayi-ve-rekabetcilik-
politikalari/otomotiv-paketi-16-aralik-2025
59 https:/transport.ec.europa.eu/transport-themes/action-plan-future-automotive-sector/automotive-package _en
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iireticilere daha fazla esneklik saglamayi ve sektoriin kurallarin sadelestirilmesine ydnelik
taleplerine cevap vermeyi amacladigi belirtilmektedir.

TB bilgilendirmesine gore Paket kapsaminda dort temel unsur yer almaktadir. Bunlar, otomobil
ve hafif ticari araclara iligkin CO: emisyon standartlarinin gézden gecirilmesine iligkin teklif,
Temiz Kurumsal Araglar Tiiziigii Teklifi, Batarya Giiglendirici Stratejisine iligkin Bildiri ve
Otomotiv Omnibus Teklifi’dir. Bakanlik sayfasinda ayrica, otomotiv sektoriine iligkin hiikiimler
icerecek IAA’nin agiklanmasinin beklendigi belirtilmektedir.

Bu ¢ergevede Otomotiv Paketi, proje kapsaminda incelenen bazi mevzuat basliklartyla dogrudan,
bazilariyla ise dolayli olarak baglantili giincel bir gelisme niteligindedir. Paket, mevcut BAR’larda
degerlendirilen mevzuatlarin yerine gecen veya bu raporlarin kapsamini ortadan kaldiran bir
diizenleme degildir. Bununla birlikte, CO: emisyon standartlari, AFIR, Bataryalar Tuziigii, Euro
7, NZIA, CRMA ve IED gibi basliklarla baglantili giincel politika ve teklif unsurlarini
icermektedir.

e CO: Emisyon Standartlar ile Baglanti

Otomotiv Paketi kapsamindaki ilk unsur, otomobil ve hafif ticari araglara iliskin mevcut CO:
emisyon standartlarinin goézden gecirilmesine yonelik tekliftir. TB bilgilendirmesinde,
giincellenen CO: standartlarinin sanayiyi desteklemek ve teknolojik tarafsizligi giiclendirmek
iizere 1ilave esneklikler saglarken, iireticiler agisindan Ongoriilebilirligi  korudugu ve
elektrifikasyona yonelik piyasa sinyalini siirdiirdiigii belirtilmektedir.

[laveten, 2035 sonrasinda otomobil iireticilerinin egzoz kaynakli emisyonlarda yiizde 90 azaltim
hedefine uyum saglamasi, kalan yiizde 10’luk emisyonun ise AB i¢inde liretilen diisiik karbonlu
celik kullanim1 veya e-yakitlar ile biyoyakitlar araciligiyla telafi edilmesi ongoriilmektedir. Ayn1
aciklamada, bu yaklagimin tam elektrikli ve hidrojenli araclara ilave olarak sarj edilebilir hibritler,
menzil uzaticilar, hafif hibritler ve i¢cten yanmali motorlu araglarin da 2035 sonrasinda belirli
Olciide kullanimda kalmasina imkan saglayacagi ifade edilmektedir.

Amnilan Bakanlik bilgilendirmesinde ayrica, 2035 oncesinde AB’nde iiretilen kiiciik ve uygun
fiyath elektrikli otomobiller i¢in “siiper krediler” mekanizmasindan yararlanilabilecegi, otomobil
ve hafif ticari araglar bakimindan 2030 hedefi i¢in 2030-2032 déneminde “biriktirme ve Odiing
alma” yaklagimiyla ek esneklik getirildigi belirtilmektedir. Hafif ticari ara¢ segmenti bakimindan
ise 2030 CO: hedefinin yiizde 50’den yiizde 40’a diisiiriilmesi suretiyle ilave esneklik saglandigi
ve Komisyonun agir vasitalara iliskin CO2 emisyon standartlarinda da 2030 hedeflerine uyumu
kolaylastiracak hedefli bir degisiklik 6nerdigi ifade edilmektedir.
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Bu unsur, proje kapsaminda hazirlanan “Yeni Binek Otomobiller ve Yeni Hafif Ticari Araglar I¢in
CO: Emisyon Performans Standartlari” ile “Yeni Agir Ticari Araglar I¢in CO. Emisyon
Performans Standartlar1” hakkindaki bosluk analizi raporlariyla dogrudan baglantilidir.

e Kurumsal Arac¢ Filolarinin Karbonsuzlastirilmasi

Otomotiv Paketi kapsaminda yer alan ikinci unsur, Temiz Kurumsal Araglar Tiiziigii Teklifi’dir.
TB bilgilendirmesinde, AB’de toplam ara¢ kayitlarinin yiizde 60’1n1, minibiis kayitlarinin ise
yiizde 90’11 kurumsal filolarin olusturdugu, otomotiv sektdriinde karbonsuzlagmanin saglanmast
amactyla kurumsal arag filolarina iliskin tedbirlerin belirlendigi ifade edilmektedir.

TB sayfasinda yer alan bilgilere gore, AB {iyesi iilkeler tarafindan 2030 yili itibartyla biiytik
sirketlerin ara¢ filolarinda bulunduracaklar1 ZLEV’e iliskin zorunlu hedefler belirlenmesi
ongoriilmektedir. S6z konusu hedeflerin iiye iilkelerin piyasa kosullarma gore farklilik
gosterebilecegi belirtilmektedir. Ayrica kamu finansal desteginden yararlanacak araglar igin sifir
veya diisiik emisyonlu olma ve “AB’de iiretilmis” olma sartinin 6n kosul haline getirilmesinin
Ongorildigi ifade edilmektedir.

Bu baslik, proje kapsaminda incelenen CO: emisyon performans standartlari ve AFIR ile
baglantilidir. Kurumsal filolarin karbonsuzlastirilmasina iliskin diizenleme, ara¢ parkinin
doniistimii ve ZLEV kullaniminin yayginlastirilmasi ¢ercevesinde dikkate alinabilecek giincel bir
gelismedir.

e Batarya Giiclendirici Stratejisi ile Baglanti

Otomotiv Paketi’nin {igiincii unsuru Batarya Giiclendirici Stratejisi’dir. AB Komisyonu’nun
Otomotiv Paketi sayfasinda, 1,8 milyar avroluk Battery Booster girisiminin tamamen AB’de
iiretilen bir batarya deger zincirinin gelistirilmesini hizlandirmay1 amacladig belirtilmektedir. Bu
cercevede 1,5 milyar avronun AB’li batarya hiicresi iireticilerine faizsiz kredi olarak
kullandirilacagi, ilave hedefli politika tedbirleriyle yatirimlarin desteklenmesi, Avrupa batarya
deger zincirinin olusturulmasi, yenilikcilik ve AB iiyesi iilkeler arasinda koordinasyonun
giiclendirilmesinin 6ngoriildiigii ifade edilmektedir.

TB bilgilendirmesinde de Batarya Gii¢lendirici Programi’nin AB’nin kendi batarya sanayisinin
giiclendirilmesini  hedefledigi, tamamen AB’de f{iretilen bir batarya deger zincirinin
gelistirilmesinin amacglandigi ve program kapsaminda AB’li batarya hiicresi lreticilerine 1,5
milyar avroluk faizsiz kredi saglanacag belirtilmektedir.

Bu baslik, proje kapsaminda hazirlanan Batarya Tiiziigline iligskin analiz ile dogrudan baglantilidir.
Ayrica batarya deger zinciri, kritik hammaddeler, geri doniisiim, enerji depolama, net sifir
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teknolojileri ve tedarik zinciri unsurlar1 bakimindan CRMA, NZIA ve OTA Direktifi
kapsamindaki degerlendirmelerle de iliskilidir.

e Otomotiv Omnibus Teklifi ve Teknik Gerekliliklerin Sadelestirilmesi

Otomotiv Paketi’nin dordiincii unsuru Otomotiv Omnibus Teklifi’dir. Komisyonun Otomotiv
Paketi sayfasinda Otomotiv Omnibus’un AB iireticileri lizerindeki idari yiikii azaltmayi,
maliyetleri diislirmeyi, kiiresel rekabetciligi giiglendirmeyi ve karbonsuzlagsma igin kaynak
yaratmay1 amacladigi belirtilmektedir. Ayn1 kaynakta, isletmelerin yillik yaklasik 706 milyon avro
tasarruf saglamasinin beklendigi, bugiine kadar sunulan tiim omnibus ve sadelestirme
girigsimleriyle toplam idari tasarrufun yillik yaklasik 14,3 milyar avroya ulagsmasinin éngoriildigi
ifade edilmektedir.

Avrupa Parlamentosu Arastirma Servisi (EP Research Service-EPRS) tarafindan Nisan 2026’da
yayimlanan “EU automotive omnibus” bilgi notuna gore Otomotiv Omnibus, Komisyon
tarafindan 2025’ten itibaren yayimlanan sadelestirme Onlemleri arasinda dokuzuncu omnibus
paketi olarak sunulmustur. Bilgi notunda, paketin amacinin AB otomotiv sanayisine uygulanan
kurallar1 sadelestirmek ve farkli diizenleyici gereklilikler arasinda tutarlilik ve uyumu artirmak
oldugu belirtilmektedir®’.

EPRS bilgi notunda Otomotiv Omnibus’un iki yasama teklifi igerdigi belirtilmektedir. Ilk teklif,
561/2006 sayilr Tuzik, 2018/858 sayili Tiiziik, 2019/2144 sayili Tuziik ve 2024/1257 sayil
Tiiziikte motorlu tasitlar i¢in teknik gerekliliklerin ve test prosediirlerinin sadelestirilmesi amaciyla
degisiklik yapilmasim1 ve 70/157/EEC sayili Konsey Direktifi ile 540/2014 sayili Tiiziigiin
yiiriirliikten kaldirilmasimi dngdrmektedir. ikinci teklif ise 92/6/EEC sayili Direktifte degisiklik
yaparak belirli N2 kategorisi elektrikli araglarin hiz smirlama cihazi kurma ve kullanma
yiikiimliiliiglinden muaf tutulmasin1 konu almaktadir.

Ayni notta ilaveten, elektrikli hafif ticari araclarin batarya agirligi nedeniyle i¢ten yanmali motorlu
esdegerlerine kiyasla daha yiiksek agirlik kategorisine girebildigi ve bu durumun takograf ile hiz
sinirlama cihazi yiikiimliiliiklerini giindeme getirdigi belirtilmektedir. Tekliflerin, belirli elektrikli
hafif ticari araglar bakimindan bu yiikiimliiliiklere iliskin muafiyetler 6ngordiigii agiklanmaktadir.

Ayrica, Otomotiv Omnibus kapsaminda kiiciik elektrikli otomobiller i¢in yeni bir alt kategori
tanimlanmasinin 6ngoriildiigli belirtilmektedir. Bu kapsamda, M1 kategorisine giren ve azami
uzunlugu 4,2 metre olan fisli elektrikli araglarin kiigiik elektrikli ara¢ olarak tanimlanabilecegi
ifade edilmektedir.

60 https://epthinktank.eu/2026/04/14/eu-automotive-omnibus-eu-legislation-in-progress/
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EPRS notunda ayrica, elektrikli araclarin sarj altyapis1 ve elektrik sebekesiyle birlikte
caligabilirligi bakimindan 2018/858 sayili AB tip onay cercevesinde degisiklik yapilmasimin
ongoriildiigii belirtilmektedir. Buna gore Komisyonun, fisli elektrikli araglar ve harici olarak sarj
edilebilen hibrit elektrikli araclarin sarj altyapisi, elektrik sebekesi ve ¢ift yonlii sarji
destekleyebilen sabit gii¢ sistemleriyle donanim ve iletisim arayiiziine iliskin teknik gereklilikleri
belirlemek {lizere yetki devrine dayali diizenlemeler kabul edebilmesine imkan taninmasi
ongoriilmektedir.

EPRS bilgi notuna gore teklif, ses diizeyine iliskin 540/2014 sayili Tiziigln yiirtrlikten
kaldirilmasini ve ilgili UNECE diizenlemelerine atif yapilmasini da 6ngdrmektedir. Bu unsur,
motorlu tasitlarin tip onayina iligskin teknik gerekliliklerin sadelestirilmesi kapsaminda yer
almaktadir.

Euro 7 bakimindan EPRS bilgi notunda, 2024/1257 sayili Euro 7 Tiiziigli’niin yakit tiiketimi ve
emisyonlarin gergek kullanim kosullarinda izlenmesine iliskin yiikiimliilikler getirdigi,
iireticilerin bu verileri OBFCM ve OBM sistemleri araciliiyla toplamasi ve tip onay ile piyasa
gozetimi ve denetimi kuruluslarina sunmasi gerektigi belirtilmektedir. Otomotiv Omnibus
Teklifi’nin ise bu verilerin AB diizeyinde uyumlastirilmig bigimde alinmasi, derlenmesi, islenmesi
ve saklanmasi i¢in Komisyona uygulama tasarruflar1 kabul etme yetkisi vermeyi amagladigi ifade
edilmektedir.

EPRS bilgi notunda ayrica, teklifin Euro 7 Tiiziigii’'nden Tip 6 diisiik sicaklik laboratuvar testini
kaldirmay1 ongordiigii, Komisyonun bu kosullarin gercek siiriis emisyon testi kapsaminda zaten
karsilandigin1 belirttigi aktarilmaktadir. Agir ticari araglar bakimindan da Euro 7 motor tip
onayinin arag tipi yerine ara¢ kategorisine gore ele alinmasina yonelik degisiklik ongorildiigi
ifade edilmektedir.

Bu unsurlar, proje kapsaminda hazirlanan Euro 7 Taslak Direktifine iliskin BAR, yeni binek ve
hafif ticari araglar ile yeni agir ticari araglara iliskin CO- emisyon performans standartlari raporlari,
AFIR raporu ve tip onay/teknik gerekliliklerle iligkili degerlendirmeler bakimindan giincel gelisme
niteligindedir.

¢ AFIR ve Sarj Altyapisi ile Baglanti

Otomotiv Paketi kapsaminda dogrudan AFIR’de degisiklik yapilmasina iliskin ayr1 bir unsur
belirtilmemekle birlikte, EPRS bilgi notunda Otomotiv Omnibus Teklifi kapsaminda elektrikli
araclarin sarj altyapisi ve elektrik sebekesiyle birlikte ¢alisabilirligine iliskin teknik gereklilikler
belirlenmesine imkan saglanmasinin 6ngoriildiigii ifade edilmektedir.
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Bu unsur, proje kapsaminda hazirlanan AFIR bosluk analizinde degerlendirilen alternatif yakit
altyapisi, sarj altyapisi ve elektrikli ara¢ kullanim kosullariyla baglantilidir. Ayrica EPRS bilgi
notunda Avrupa Ekonomik ve Sosyal Komitesi’nin, otomotiv paketi genelinde araglar, sarj
altyapisi ve elektrik sebekesi arasindaki birlikte ¢alisabilirlik ile tip onay kurallari, Yenilenebilir
Enerji Direktifi ve Batarya Tiiziigii arasinda uyum saglanmasina dikkat ¢ektigi belirtilmektedir.

e Endiistriyel Hizlandirma Yasasi ve Sanayi Politikas1 Boyutu

TB bilgilendirmesinde, otomotiv sektoriine iliskin hiikiimler igerecek olan ITAA’nin
aciklanmasinin beklendigi belirtilmektedir. Bu unsur, proje kapsaminda hazirlanan NZIA, CRMA,
Batarya Tiiziigii ve IED BAR’lar ile baglantili sanayi politikas1 ve liretim kapasitesi boyutu
bakimindan giincel gelisme olarak kayda gecirilmelidir.

EPRS bilgi notunda da Mart 2025 tarihli otomotiv sanayi eylem planinin, yenilik¢ilik ve
dijitallesmenin desteklenmesi, temiz mobilitenin ilerletilmesi, bataryalara odaklanarak
rekabetcilik ve tedarik zinciri dayanikliliginin giiclendirilmesi, sektdriin beceri ihtiyaclarinin ele
alinmasi ve kiiresel pazarlara erisimin genigletilmesi bagliklarini i¢erdigi belirtilmektedir.

e Sektor Goriisleri

ACEA tarafindan 5 Mart 2026 tarihinde yayimlanan agiklamada, Avrupa otomotiv lireticilerinin
karbonsuzlagsmanin ileriye doniik yol oldugu konusunda mutabik oldugu, Aralik ayinda agiklanan
otomotiv paketinde oOnerilen esnekligin memnuniyetle karsilandigi, ancak sektoriin gercek
kosullarda déniisiimiinii saglamak icin yeterli goriilmedigi ifade edilmektedir®’.

ACEA agiklamasinda, 2030 otomobil ve hafif ticari ara¢ hedeflerinin énemli bir zorluk teskil
ettigi; AB bataryali elektrikli ara¢ pazarmin dort yil icinde ii¢ katina ¢ikmamasi halinde AB
iireticilerinin yliksek para cezalar riskiyle karsilagabilecegi belirtilmektedir. ACEA, mevcut li¢
yillik ortalama alma teklifinin 2028-2032 donemini kapsayacak sekilde bes yila ¢ikarilmasi ve
esneklik ile telafi mekanizmalarinin genisletilmesi gerektigini savunmaktadir.

ACEA acgiklamasinda ayrica hafif ticari ara¢ pazarmin kirilgan durumda oldugu; bataryali
elektrikli ve sarj edilebilir hibrit hafif ticari araglarin yeni kayitlar i¢indeki payinin yiizde 10’un
biraz iizerinde oldugu belirtilmektedir. ACEA bu cercevede hafif ticari araclar i¢in 2030 hedefinin
ylizde 35 CO: azaltimi, 2035 hedefinin ise yiizde 80 olarak belirlenmesi gerektigini ifade
etmektedir.

e Mevcut Durum Raporu Ac¢isindan Degerlendirilmesi

61 https://www.acea.auto/press-release/acea-sets-out-critical-conditions-for-a-stronger-eu-automotive-package/
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Otomotiv Paketi, on bir BAR'dan sonra yayimlanan; CO: emisyon standartlar1 degisikligi, Temiz
Kurumsal Araglar Tiiziigii, Batarya Gii¢lendirici Stratejisi ve Otomotiv Omnibus'tan olusan ¢ok
unsurlu bir AB politika paketidir. Avrupa Parlamentosu Legislative Train sayfasinda ilgili
dosyanin "tabled" statiisiinde oldugu belirtilmekte olup, bu nedenle Paket'in unsurlar yiirtirliige
girmis nihai diizenlemeler degil, yiirlirlikteki mevzuatla baglantili giincel teklifler olarak
degerlendirilmelidir.

Mevcut durum analizi kapsaminda Otomotiv Paketi'nin, 6zellikle asagidaki BAR'lar ile baglantili
giincel gelisme olarak dikkate alinmas1 uygun olacaktir: yeni binek otomobiller ve yeni hafif ticari
araglar i¢in CO: emisyon performans standartlari, yeni agir ticari araglar i¢gin CO2 emisyon
performans standartlari, AFIR, Batarya Tiiziigii, Euro 7, CRMA, NZIA, IED ve OTA Direktifi.

CSDDD ve KKDIK/REACH bakimindan Paket dogrudan degisiklik icermemekle birlikte, tedarik
zinciri, batarya deger zinciri, teknik sadelestirme, sanayi kapasitesi ve veri yonetimi basliklar
iizerinden dolayli bir baglant1 kurulabilmektedir.

1.2. AB’nin Endiistriyel Hizlandirma Yasa Taslagi (Industrial Accelerator Act)

Proje kapsaminda hazirlanan BAR’larin tamamlanmasinin ardindan, AB Komisyonu'nun 2025
Calisma Programinda “Industrial Decarbonisation Accelerator Act” girisimi duyurulmus, 4 Mart
2026 tarihinde ise” Industrial Accelerator Act” baslikli Tiiziik teklifi yayimlanmistir®?,

AB Komisyonu tarafindan 26 Subat 2025 tarihinde agiklanan Temiz Sanayi Mutabakat1 (Clean
Industrial Deal) kapsaminda duyurulan teklif®>, AB’nin sanayi rekabetciligini giiclendirmeyi,
sanayinin karbonsuzlagsma siirecini hizlandirmay1 ve stratejik sektorlerde tiretim kapasitesini
artirmay1 amaglamaktadir. EPRS tarafindan yayimlanan bilgi notuna gore, teklif kapsaminda AB
imalat sanayiinin gayrisafi yurt ici hasila i¢indeki payinin 2024 yilindaki ylizde 14,3 seviyesinden
2035 yilina kadar yiizde 20’ye ¢ikarilmasi hedeflenmektedir.

AB Komisyonu tarafindan yayimlanan teklif metninde, IAA’nin net sifir teknolojileri, enerji
yogun sektdrler ve otomotiv sanayii dahil olmak iizere stratejik sektorlerde sanayi kapasitesinin
artirllmasina yonelik bir ¢erceve olusturdugu belirtilmektedir. Teklif kapsaminda, yatirimlarin
tesvik edilmesi, izin siireclerinin hizlandirilmasi, diisiik karbonlu iiriinler i¢in pazar olusturulmasi
ve sanayinin rekabet giicii ile iiretkenliginin desteklenmesi hedeflenmektedir.

Avrupa Parlamentosu Legislative Train sayfasinda yer alan bilgilere gore®, teklif kapsaminda
temiz, dayanikli, dongiisel ve siber giivenli {iriinlere yonelik talebin artirtlmasi amaciyla kamu

62 https://single-market-economy.ec.europa.eu/publications/industrial-accelerator-act_en
63 https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/clean-industrial-deal_en
4 https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/package-clean-industrial-deal/file-clean-industrial-deal
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alimlar1 ve kamu destek mekanizmalarinda yeni kriterlerin uygulanmasi dngdériilmektedir. Ayni
kaynakta, enerji yogun sektorler icin Avrupa’da temiz liretim kapasitesinin gelistirilmesi ve diisiik
karbonlu tiriinlere yonelik talebin desteklenmesinin amaglandigi belirtilmektedir.

Komisyon teklif metninde, kamu alimlar1 ve kamu destek mekanizmalarinda iirlinlerin diisiik
karbonlu olmasi, dayanikliligi, dongiiselligi, siber giivenligi ve Avrupa’daki liretim kapasitesine
katkis1 gibi kriterlerin kullanilmasinin 6ngoriildiigii belirtilmektedir. Bu kriterlerin uygulanmasina
iliskin ayrintilarin ikincil diizenlemeler aracilifiyla belirlenmesi planlanmaktadir.

TB Uluslararast Anlagsmalar ve AB Genel Mudiirliigii tarafindan ilgili paydaslarla paylasilan bilgi
notunda®, IAA Taslagi kapsaminda dort temel politika alaninmn one ciktig1 belirtilmektedir.
Bunlar, sanayi iiretim projelerine iligskin izin siire¢lerinin hizlandirilmasi, stratejik sektorlerde
belirli irtinler i¢in kamu alimlar1 ve kamu destek programlar1 kapsaminda Birlik mensei ve/veya
diisiik karbon kriterleri yoluyla oncii pazar olusturulmasi, stratejik sektorlerde dogrudan yabanci
yatinmlara iligkin kosullarin belirlenmesi ve sanayi iiretim hizlandirma alanlarinin
olusturulmasidir.

TB tarafindan paylasilan bilgi notunda ayrica, AB Komisyonu tarafindan teklif hakkinda kamu
istisare siirecinin baglatildig1 ve goriis verme siiresinin 20 May1s 2026 tarihine kadar devam ettigi
belirtilmektedir. Bu kapsamda, Tiirkiye’nin goriis ve dnceliklerinin AB Komisyonu’na iletilmesi
amactyla ilgili kurum ve kuruluslarin katkilariyla bir pozisyon belgesinin hazirlanmasinin
ongoriildigi ifade edilmektedir.

Ayni bilgi notunda, IAA Taslag1 kapsaminda 6ngoriilen “Made in EU” yaklagiminin iilkemiz dis
ticareti ve sanayii acisindan Onem tasidigi belirtilmekte; diizenlemenin GB ¢ergevesinde
Tiirkiye’yi de kapsayacak sekilde ele alinmasia yonelik hukuki dayanagin taslak metinde yer
aldig1 ifade edilmektedir. TB tarafindan, diizenlemenin GB’nin isleyisine halel getirmemesi ve
Tiirkiye mengeli iiriinlerin mevzuat kapsamindaki iiriin ve uygulamalarda Birlik mensgeli {irlinlerle
esdeger sekilde degerlendirilmesine yonelik iilke pozisyonunun AB Komisyonu ile
paylasilmasinin planlandig: belirtilmektedir.

IAA, proje kapsaminda hazirlanan NZIA, CRMA, Batarya Tiizligli, IED, yeni binek otomobiller
ve yeni hafif ticari araclar ile yeni agir ticari araglara iliskin CO2 emisyon performans standartlari,
AFIR, Euro 7 ve OTA Direktifi BARlar1 ile baglantil giincel bir gelisme niteligindedir.

Teklif kapsaminda yer alan net sifir teknolojileri, batarya deger zinciri, kritik hammaddeler, temiz
iretim stiregleri, diisiik karbonlu iirlinler, sanayi yatirimlari, kamu alimlar1 ve kamu destek

65 https://www.iib.org.tr/sanayi-hizlandirma-yasasi-taslagi-1775805569036
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mekanizmalarina iliskin hiikiimler; proje kapsaminda incelenen mevzuat basliklarinin bir¢oguyla
iliskili unsurlar igermektedir.

Avrupa Parlamentosu Legislative Train sayfasinda ve EPRS tarafindan yayimlanan bilgi notunda
belirtildigi iizere, IAA halen AB olagan yasama siireci kapsaminda goriisiilmektedir. Bu nedenle
teklif kapsaminda yer alan diizenlemeler nihai hale gelmemis olup, Avrupa Parlamentosu ve AB
Konseyi tarafindan ytiriitiilecek yasama siireci sonucunda sekillenecektir.

Bu ¢ercevede [AA, proje kapsaminda hazirlanan BAR’larin tamamlanmasindan sonra ortaya ¢ikan
ve ilgili mevzuatlarin uygulanma ¢ergevesi bakimindan izlenmesi gereken giincel gelismelerden
biri olarak degerlendirilmektedir.

1.3. AB’nin Cevre Omnibus Paketi (Omnibus VIII)

AB Komisyonu, 10 Aralik 2025 tarihinde ¢cevre mevzuatinda idari yiiklerin azaltilmasi, raporlama
stireclerinin sadelestirilmesi ve veri paylasim mekanizmalarinin iyilestirilmesi amaciyla "Cevre
Omnibus Paketi (Omnibus VIII)" kapsaminda bir dizi mevzuat degisikligi teklifi yayimlamugtir.5®

Paket kapsaminda; IED, Endiistriyel Emisyonlar Portali Tiiztigii, Bataryalar Tiizigi, Atik Cerceve
Direktifi, Orta Olgekli Yakma Tesisleri Direktifi ve INSPIRE Direktifi'nde hedefe yonelik
sadelestirmeler onerilmektedir.

Omnibus VIII, mevcut mevzuatlarin temel hedeflerini, ¢evresel koruma seviyelerini veya ana
yukiimliliiklerini  degistirmemekte, uygulamada ortaya ¢ikan mikerrer raporlama
yukiimliliiklerinin  azaltilmasi, veri akiglarinin  uyumlastirilmast  ve izin siire¢lerinin
kolaylastirilmasini amaglamaktadir.

IED kapsaminda, ayni isletmeye ait birden fazla tesis i¢in ortak cevresel yOnetim sistemi
kullanilabilmesine imkan taninmasi, ¢evresel yonetim sistemleri kapsamindaki bazi kimyasal
envanter ve risk degerlendirmesi yiikiimliiliiklerinin sadelestirilmesi, bagimsiz dogrulama
gerekliliklerinin gézden gecirilmesi ve karbonsuzlasma yatirimlarina yonelik izin siireclerinin
kolaylastirilmast  Onerilmektedir. Ayrica, doniisiim planlarma iliskin belirli raporlama
yukiimliiliiklerinin azaltilmas1 6ngdriilmektedir.

Bataryalar Tiiziigii kapsaminda ise karbon ayak izi, dijital batarya pasaportu, geri doniistiiriilmiis
icerik, geri kazanim hedefleri, uygunluk degerlendirmesi ve 6zen ylikiimliiliigii hiikiimlerine
iliskin temel ytikiimliiliiklerde herhangi bir degisiklik 6nerilmemektedir. Bununla birlikte, batarya
mevzuati ile atik ve kimyasal mevzuati kapsamindaki veri akiglarinin uyumlastirilmasi, miikerrer

66 https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/carriage/omnibus-viii-environment-industrial-emissions-medium-combustion-
plants-waste/report?sid=9801
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raporlama yiikiimliiliikklerinin azaltilmast ve veri paylasim siire¢lerinin sadelestirilmesi
amaglanmaktadir. Ozellikle yiikksek 6nem arz eden maddelere iliskin veri paylasim
mekanizmalarinin gozden gecirilmesi ve "bir kez raporlama, ¢oklu kullaniom" yaklasiminin
giiclendirilmesi dngoriilmektedir.

Bu ¢ergevede, Omnibus VIII kapsaminda onerilen degisikliklerin, Bataryalar Tiiziigii ve IED
kapsamindaki temel uyum gerekliliklerini, uygulama takvimlerini veya cevresel hedefleri
degistirmedigi; esas olarak idari slireglerin sadelestirilmesine ve uygulama maliyetlerinin
azaltilmasina odaklandig1 degerlendirilmektedir.

S6z konusu teklifler, Avrupa Parlamentosu ve AB Konseyi nezdindeki olagan yasama siireci
kapsaminda goriigiilmekte olup, heniiz kabul edilmemistir.

2. Tirkiye’deki Gelismeler:

2.1.7552 Sayih Iklim Kanunu

Proje kapsaminda hazirlanan BAR’larin tamamlanmasinin ardindan, 7552 sayili iklim Kanunu, 9
Temmuz 2025 tarihli ve 32951 sayili Resmi Gazete'de yayimlanarak yiiriirliige girmistir®’. Kanun,
Tiirkiye'nin yesil biliylime vizyonu ve 2053 net sifir emisyon hedefi dogrultusunda iklim
degisikligiyle miicadeleye iliskin temel yasal ¢erceveyi olusturmaktadir.

Kanunun amaci, yesil biliylime vizyonu ve net sifir emisyon hedefi dogrultusunda iklim
degisikligiyle miicadele edilmesi, sera gazi emisyonlarinin azaltilmasi, iklim degisikligine uyum
faaliyetlerinin yriitiilmesi, bu alanlara iligskin planlama ve uygulama araglarinin gelistirilmesi ile
bunlara iliskin yasal ve kurumsal ¢er¢evenin olusturulmasidir.

Kanun kapsaminda, iklim degisikligiyle miicadeleye iliskin politika, strateji ve uygulamalarin
koordinasyonundan sorumlu kurum olarak Iklim Degisikligi Baskanlig1 belirlenmistir.

Kanun ile sera gazi emisyonlarinin azaltilmasi ve iklim degisikligine uyum faaliyetlerine yonelik
planlama araglar1 diizenlenmis; Ulusal Katki Beyani, sektorel ve tematik raporlar, yerel iklim
degisikligi eylem planlar1 ve ilgili strateji belgelerinin hazirlanmasina iligkin hiikiimler
getirilmistir.

Kanunun ilgili hiikiimleri uyarinca, kamu kurum ve kuruluslar tarafindan hazirlanan plan,
program, strateji, eylem plan1 ve diger politika belgelerinde yesil biiylime vizyonu, net sifir

67 https://mevzuat.gov.tr/mevzuat?MevzuatNo=7552&MevzuatTur=1 &MevzuatTertip=5
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emisyon hedefi ve Iklim Degisikligi Baskanlig1 tarafindan yayimlanan strateji ve eylem planlariin
dikkate alinmasi zorunlu hale getirilmistir.

Kanun ile ayrica Emisyon Ticaret Sistemi (ETS), tahsisat mekanizmasi, karbon piyasalar1 ve sera
gazi emisyonlarinin izlenmesi, raporlanmast ve dogrulanmasina iliskin temel c¢ergeve
olusturulmustur. ETS kapsamina girecek isletmelerin, Kanunun yiiriirliige girdigi tarihten itibaren
ii¢ y1l icinde sera gazi emisyon izni almalar1 6ngoriilmiistiir.

Kanunun gecici hiikiimleri uyarinca, ilgili kurum ve kuruluglar tarafindan hazirlanmasi gereken
ikincil mevzuat, plan, strateji ve uygulama araglarinin en ge¢ 31 Aralik 2027 tarihine kadar
tamamlanmas1 ongoriilmektedir. Yerel iklim degisikligi eylem planlarinin da ayni tarihe kadar
hazirlanmas1 gerekmektedir.

7552 sayil1 iklim Kanunu, proje kapsaminda incelenen mevzuatlar bakimindan yatay bir politika
ve yonetisim ¢ergevesi olugturmaktadir.

Kanunda diizenlenen sera gazi emisyonlarinin izlenmesi, raporlanmasi ve dogrulanmasina iligkin
hiikiimler, yeni binek otomobiller, hafif ticari araglar ve agir ticari araglara iliskin CO- emisyon
performans standartlar1 kapsaminda 6ngoriilen karbonsuzlasma hedefleriyle baglantilidir.

Kanunla olusturulan ETS ve karbon piyasalarina iligskin ¢er¢eve, IED, NZIA ve diisiik karbonlu
sanayi doniisiimiine iliskin hedeflerle iliskilidir.

Kanunda yer alan planlama araglari, iklim degisikligine uyum faaliyetleri ve kamu politikalarinda
net sifir emisyon hedefinin esas alinmasina iliskin hiikiimler; NZIA, CSDDD, AFIR, Bataryalar
Tiiziigli ve CRMA kapsaminda 6ngoriilen dontisiim siireclerine yonelik ulusal politika ¢ergevesini
desteklemektedir.

Kanunda yer verilen kaynak verimliligi, siirdiiriilebilir tiretim ve dongiisel ekonomi ilkeleri ise
Bataryalar Tiiziigii, OTA Direktifi ve¢ CRMA kapsaminda yer alan geri doniistiiriilmiis icerik
kullanimi, ikincil hammadde arzinin artirilmasi ve kaynak giivenligine iligkin hedeflerle
baglantilidir.

Bu ¢ergevede, 7552 sayili Iklim Kanunu, proje kapsaminda incelenen mevzuatlara iliskin
yiikiimliiliiklerin uygulanmasina yonelik ulusal politika, yOnetisim, veri yonetimi ve planlama
altyapisini giiclendiren temel bir yatay diizenleme niteligindedir.
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2.2. Tiirkiye Emisyon Ticaret Sistemi Yonetmeligi Taslagi

7552 sayil1 Iklim Kanunu'nun 9 Temmuz 2025 tarihinde yiiriirliige girmesinin ardindan, Kanun
kapsaminda dngdriilen Emisyon Ticaret Sistemi'nin (ETS) uygulanmasina yonelik ikincil mevzuat
hazirliklar1 baslatilmistir.

Bu kapsamda, Iklim Degisikligi Baskanligi tarafindan 22 Temmuz 2025 tarihinde Tiirkiye
Emisyon Ticaret Sistemi Y6netmeligi Taslagi kamuoyu goriisiine acilmistir®®. Taslak ydnetmelik,
sera gazi emisyonlarinin izlenmesi, raporlanmasi ve dogrulanmasina iliskin mevcut altyapiy1
karbon fiyatlandirma mekanizmasiyla biitiinlestiren ulusal bir ETS’nin temel unsurlarini
diizenlemektedir.

Taslak yonetmelikte, emisyon yogunlugu temelli iist sinir yaklagimi benimsenmis, licretsiz tahsisat
mekanizmalari, tahsisat teslim yiikiimliiliikkleri, bankalama ve 6diing alma gibi esneklik araglari ile
sera gazi emisyon izin siireclerine iligkin hiikiimler 6ngorilmistir.

Taslakta, sistemin iki agamal1 olarak uygulanmasi 6ngoriilmektedir:

e Pilot Donem (2026-2027): AB Smirda Karbon Diizenleme Mekanizmasi (SKDM)
kapsamindaki sektorlerde faaliyet gosteren ve yillik 50.000 ton CO: esdegeri emisyon
kapasitesi tizerindeki tesislerin sisteme dahil edilmesi planlanmaktadir. Pilot donemde
kiyas yontemine gore %100 iicretsiz tahsisat uygulanmasi dngoriilmektedir.

e Birinci Uygulama Donemi (2028-2035): Sistemin kapsaminin Yonetmelik ekinde yer
alan faaliyetleri yiiriiten tesisleri kapsayacak sekilde genisletilmesi ongoriilmektedir. Bu
donem, 2028-2030 ve 2031-2035 olmak tizere iki alt doneme ayrilmistir.

Taslak yonetmelik kapsaminda, isletmeler icin izleme plani, izleme metodoloji plani, yillik sera
gaz1 emisyon raporu ve faaliyet seviyesi raporu hazirlama ytikiimliiliikleri 6ngoriilmektedir.

Tiirkiye ETS, proje kapsaminda incelenen mevzuatlar bakimindan yatay bir uygulama aract
niteligindedir. Sistem; yeni binek otomobiller, hafif ticari araglar ve agir ticari araglara iliskin CO2
emisyon performans standartlar1 kapsaminda Ongoriillen karbonsuzlasma hedefleri, IED
kapsamindaki diisiik karbonlu iiretim siiregleri, NZIA kapsamindaki temiz teknoloji yatirimlar ile
baglantilidir (CSDDD'nin ilk taslaginda yer alan iklim gecis plani yiikiimliiliigli, Omnibus I
stirecinde metinden ¢ikarilmistir; iklimle ilgili agiklamalar artik CSRD/TSRS c¢ercevesinde ele
alinmaktadir). Ayrica ETS, otomotiv sektorii tedarik zincirinde faaliyet gosteren emisyon yogun
sanayi tesisleri bakimindan da 6nemli bir diizenleyici gerceve olusturmaktadir.

68 https://iklim.gov.tr/turkiye-emisyon-ticaret-sistemi-yonetmeligi-taslagi-yayimlandi-haber-4519
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2.3. Sektérel Mevcut En Iyi Teknikler (MET) Tebliglerinin Yayimlanmasi

Proje kapsaminda hazirlanan IED’e iliskin BAR’1in tamamlanmasinin ardindan, Endiistriyel
Emisyonlarin Yénetimi  Yonetmeligi’nin uygulanmasina yonelik Sektérel Mevcut En lyi
Teknikler (MET) Tebligleri 30 Kasim 2025 tarihli Resmi Gazete’de yayimlanmis ve 1 Aralik 2025
itibartyla  yiiriirliige girmistir®®. Tebliglerin, yaklastk 6.000 sanayi tesisini kapsadigi
belirtilmektedir.

CSIDB agiklamasina’® gére tebligler, enerji, metal, mineral, kimya, atik ydnetimi, tekstil, otomotiv
ve gida gibi sektorlerde faaliyet gosteren tesislerin ¢evresel performanslarinin belirlenmesine
yonelik uygulama g¢ercevesini olusturmaktadir. Tesislerin enerji ve su verimliligi, atik olusumu,
hava, su ve toprak emisyonlari, giiriilti ve koku yonetimi gibi kriterler {izerinden
degerlendirilecegi ve F’den A’ya kadar smiflandirilarak Sanayide Yesil Doniisiim Belgesi
alabilecegi aciklanmustir.

Bakanlik agiklamasinda, tebliglerle birlikte sektorlere 6zgii toplam 1.807 MET’in belirlendigi,
bunlarin enerji iiretimi, metal iiretimi ve islenmesi, mineral endiistrisi, kimya endiistrisi, atik
yonetimi ve diger iiretim faaliyetleri bagliklar altinda toplandig: ifade edilmektedir. Bu kapsamda
enerji lretimi i¢in 133, metal {liretimi ve iglenmesi i¢in 423, mineral endiistrisi i¢in 192, kimya
enddistrisi i¢in 635, atik yonetimi i¢in 90 ve diger iiretim faaliyetleri i¢cin 334 MET belirlenmistir.

Bu gelisme, proje kapsamindaki onbir bosluk analizi iginde birincil olarak IED BAR ile iligkilidir.
MET Tebligleri, sanayi tesislerinde ¢evresel performansin degerlendirilmesi, emisyonlarin
yonetimi, kaynak verimliligi ve temiz iiretim uygulamalar1 bakimindan IED'in temel yaklagimina
yonelik ulusal uygulama araglarini olugturmaktadir.

Bunun yaninda, s6z konusu tebligler NZIA bakimindan temiz liretim ve sanayi doniisiimii; 7552
sayili Iklim Kanunu bakimmdan 2053 net sifir emisyon hedefi; Bataryalar Tiiziigii bakimimdan
batarya ve ilgili iiretim siire¢lerinin ¢evresel performansi; CRMA bakimindan isleme ve rafinasyon
faaliyetlerinde kaynak verimliligi; CSDDD bakimindan ise tedarik zinciri boyunca gevresel
performans ve siirdiiriilebilirlik verileriyle baglantilidir.

Bu cercevede, Sektorel MET Tebligleri, Tiirkiye'de sanayide yesil doniisiimiin teknik uygulama
altyapisin1 somutlastiran giincel gelismeler arasinda yer almaktadir.

% Tebliglere bu adresten erigim miimkiindiir: https:/www.resmigazete.gov.tr/30.11.2025
70 https://csb.gov.tr/haberler/sanayide-yesil-donusumun-yol-haritasi-devreye-giriyor-302262
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2.4. CED Yonetmeligi Uygulamalarina Dair 2026/4 Sayih Genelge

Proje kapsaminda hazirlanan BAR’larin tamamlanmasinin ardindan, CSIDB tarafindan CED
Yoénetmeligi uygulamalarma iliskin 2026/4 sayili Genelge yayimlanmustir’'. Genelge ile 5 Mart
2026 tarihinde yiiriirliige giren CED Y 6netmeligi degisikliklerinin uygulanmasina yonelik usul ve
esaslar acikliga kavusturulmustur.

Genelge kapsaminda, CED Basvuru Dosyas1 ve Proje Tanitim Dosyalarinda siirdiiriilebilirlik plani
baslig1 altinda sifir atik plani, sera gazi azaltim plani, trafik yonetim plani ile ¢evresel ve sosyal
yOnetim planlarinin yer almasi gerektigi diizenlenmistir. Ayrica tiim bagvurularin e-CED sistemi
iizerinden ylriitiilmesi, kurum goriislerinin yetki alanlartyla sinirlandirilmast ve proje alaninin
biitiinliigliniin korunmasi esaslar1 benimsenmistir.

Genelge, 6zellikle elektrik depolama tesisleri, yenilenebilir enerji projeleri, batarya sistemleri, atik
ve geri donlisim tesisleri ile madencilik faaliyetlerine iliskin uygulama esaslarim
detaylandirmaktadir. Bu kapsamda:

e NZIA bakimindan, temiz teknoloji iiretim tesisleri, enerji depolama sistemleri,
yenilenebilir enerji yatirimlari ve stratejik sanayi projelerine iliskin izin siire¢lerine agiklik
getirilmistir.

e CRMA bakimindan, madencilik projelerinde ruhsat sahibi tarafindan basvuru yapilmasi,
kapasite artiglari, ruhsat devri, proje alam biitiinliigii ve kirma-eleme tesislerine iliskin
hiikiimler 6nem tagimaktadir.

e Bataryalar Tiiziigli bakimindan, elektrik depolama tesislerinin ¢evresel etkilerinin
degerlendirilmesi, bataryalarin ekonomik 0mrii sonunda bertarafi veya geri kazanimina
iligkin hususlarin CED siireclerinde dikkate alinmasi ongoriilmektedir. RES ve GES
projeleriyle entegre elektrik depolama tesislerinde batarya kapasitesi, glivenlik dnlemleri
ve atik yonetimi konularia iligkin degerlendirmeler istenmektedir.

o OTA Direktifi bakimindan, atik isleme, geri kazanim ve bertaraf tesislerine yonelik CED
basvurularinda ilave fizibilite ve onay belgeleri aranmasi, geri doniisiim altyapisina iliskin
yatirimlar agisindan dnem tasimaktadir.

e AFIR bakimindan, elektrikli araglarin yayginlagsmasini destekleyen enerji iiretim ve
depolama altyapilarina iliskin CED siireclerinin netlestirilmesi dolayli 6nem tasimaktadir.

e IED bakimindan ise Genelge, dogrudan sanayi emisyonlarint diizenlememekle birlikte,
sanayi tesislerinin yatirim Oncesi c¢evresel degerlendirme ve izin siireglerine iligskin
uygulama esaslarini agikliga kavusturmaktadir.

1 https://ced.csb.gov.tr/haberler/ced-yonetmeligi-uygulamalarina-dair-genelge-304302
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Bu cercevede Genelge, 6zellikle temiz teknoloji, enerji depolama, batarya, geri doniisiim ve kritik
hammadde yatirimlarina iligkin izin stireglerinin uygulanmasina yonelik giincel bir gelisme niteligi
tasimaktadir.

V.  Mevzuatlar Arasi Ortak Bulgular ve Yatay Doniisiim Alanlar:

Bu boliim, proje kapsaminda hazirlanan on bir analizden elde edilen bulgulart mevzuat bazli tekrar
etmek yerine, s6z konusu raporlardan ¢ikan ortak egilimleri, yatay ihtiyaclar1 ve mevzuatlar
arasindaki iliskileri genel bir cercevede degerlendirmektedir. Incelenen diizenlemeler farkli
politika alanlarina odaklanmakla birlikte, otomotiv sektoriiniin AB’nin yesil ve dijital doniisiim
giindemi karsisindaki mevcut durumunu anlamak bakimindan birlikte ele alinmasi gereken bir
doniisiim gergevesi olusturmaktadir.

Bu nedenle bu bélimde, BAR’larin ortaya koydugu ortak sonuglardan hareketle, otomotiv
sektdriinlin bugiin hangi alanlarda giiclii oldugu, hangi alanlarda yatay bosluklarla karsi karsiya
bulundugu, mevzuatlarin birbirini nasil tamamladigr ve ileride hazirlanacak yol haritas
caligmasina hangi analitik zeminin aktarilmasi gerektigi degerlendirilmektedir.

1. Mevzuatlar Arasi Iliskiler ve Doniisiim Dinamikleri

Incelenen on bir AB mevzuati, otomotiv sektdriinii farkli yonlerden etkileyen ayr1 diizenlemeler
olmakla birlikte, birbirinden bagimsiz yiikiimliiliikler biitlinii olarak degerlendirilmemelidir. Bu
diizenlemeler, diisiik karbonlu ulasim, temiz iiretim, dongiisel ekonomi, siirdiiriilebilir tedarik
zinciri, kritikk hammadde giivenligi, veri yonetimi ve sanayi dayanikliligi hedefleri etrafinda
birbirini tamamlayan bir politika mimarisinin pargalaridir.

Bu c¢ercevede CO: emisyon performans standartlari, otomotiv sektoriiniin karbonsuzlagma
stirecindeki temel itici giiclerden birini olusturmaktadir. Yeni binek otomobiller ve yeni hafif ticari
araglar ile yeni agir ticari araglara iliskin CO- hedefleri, arag lireticilerini daha diisiik emisyonlu
ve sifir emisyonlu teknolojilere yonlendirmektedir. Ancak bu doniisiim, yalnizca arag
teknolojilerinin  degismesiyle smirli degildir. Elektrikli ve alternatif yakitlh araglarin
yayginlagsmasi, bu araglarin kullanimimi miimkiin kilacak enerji, sarj ve yakit altyapisinin
gelismesine baglidir. Bu nedenle AFIR, CO: diizenlemeleriyle dogrudan baglantilidir. CO:
hedefleri ara¢ parkinin doniisiimiinii tesvik ederken, AFIR bu doniisiimiin fiillen uygulanabilmesi
icin gerekli altyap1 kosullarini olusturmaktadir.

Elektrikli mobiliteye gecis, bataryalari otomotiv deger zincirinin merkezine yerlestirmektedir.
Bataryalar artik yalnizca arag bileseni olarak degil, otomotiv sektoriiniin rekabet giiciinii, tedarik
zinciri yapisini, veri yonetimini, ¢evresel performansini ve stratejik hammadde ihtiyacini dogrudan
etkileyen temel unsur haline gelmektedir. Bu nedenle Bataryalar Tiiziigii, yalnizca batarya
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giivenligi veya atik batarya yonetimi bakimindan degil, karbon ayak izi, geri doniistiirtilmiis igerik,
performans ve dayaniklilik kriterleri, dijital batarya pasaportu, genisletilmis tiretici sorumlulugu
ve tedarik zinciri 6zen yiikiimliiliigii gibi unsurlar bakimindan da otomotiv sektdriinii dogrudan
etkilemektedir.

Batarya tliretimi ve elektrikli ara¢ doniistimii, kritik hammaddelere erisim konusunu stratejik bir
unsur haline getirmektedir. Lityum, nikel, kobalt, grafit ve nadir toprak elementleri gibi girdilere
giivenli, siirdiiriilebilir ve 6ngdriilebilir erisim saglanmadan elektrikli ara¢ ve batarya iiretiminin
Olceklenmesi miimkiin degildir. Bu nedenle CRMA, Bataryalar Tiiziigii ve CO: emisyon
diizenlemeleriyle dogrudan baglantilidir. Elektrikli mobilite hedefleri batarya talebini artirmakta,
batarya talebi kritik hammadde ihtiyacini biiylitmekte, kritik hammadde ihtiyaci ise tedarik zinciri
giivenligi, geri doniisiim ve dongiisel ekonomi politikalarini stratejik hale getirmektedir.

Bu noktada OTA Direktifi, doniisiimiin déngiisel ekonomi boyutunu tamamlamaktadir. OTA
diizenlemeleri yalnizca OTA’larin gevreye zarar vermeden bertaraf edilmesine iliskin bir atik
yonetimi cercevesi olarak goriilmemelidir. Elektrikli araclara gegis, bataryalarin ve arag
bilesenlerinin yeniden kullanimi, geri doniistiiriilmesi ve ikincil hammaddelerin ekonomiye
kazandirilmas1 bakimindan OTA sistemini daha stratejik hale getirmektedir. Kritik hammaddelerin
yalmizca birincil kaynaklardan temin edilmesi yeterli olmayacagindan, OTA’lardan ve
bataryalardan elde edilecek ikincil hammaddeler, batarya ve kritik hammadde politikalarinin
tamamlayici unsuru haline gelmektedir.

Euro 7 diizenlemesi ise karbonsuzlagma glindemini tamamlayan farkli bir ¢evresel performans
alanini temsil etmektedir. CO: diizenlemeleri sera gazi emisyonlarinin azaltilmasina odaklanirken,
Euro 7 araglardan kaynaklanan kirletici emisyonlarin, fren ve lastik kaynakli emisyonlarin, batarya
dayanikliliginin ve araglarin kullanim 6mrii boyunca ¢evresel performansinin izlenmesine iligkin
yeni gereklilikler getirmektedir. Bu yoniiyle Euro 7, yalnizca i¢ten yanmali motorlu araglara iliskin
bir emisyon diizenlemesi olarak degil, yeni nesil ara¢ teknolojilerinin gevresel performansini daha
genis bir ¢ercevede ele alan tamamlayici bir diizenleme niteligi tasimaktadir.

IED ise {iiriin odakli doniisiimiin iiretim siirecleriyle baglantisin1 kurmaktadir. Diisiik veya sifir
emisyonlu araglarin gelistirilmesi tek basina yeterli degildir, bu araclarin ve bilesenlerinin
iiretildigi tesislerin de ¢evresel performansinin iyilestirilmesi gerekmektedir. Otomotiv liretiminde
boya, kaplama, ylizey islem, metal igsleme, kimyasal kullanim, enerji tiiketimi ve atik yonetimi gibi
stirecler onemli ¢evresel etkiler dogurmaktadir. Batarya iiretimi, geri doniisiim faaliyetleri ve temiz
teknoloji yatirimlar1 da gevresel izin, emisyon kontrolii, enerji verimliligi ve kaynak kullanimi
bakimindan yeni ihtiyaclar yaratmaktadir. Bu nedenle IED, CO- standartlar1, Bataryalar Tiizigd,
KKDIK, OTA ve NZIA ile baglantili olarak degerlendirilmelidir.
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KKDIK/REACH, otomotiv sektdriindeki doniisiimiin kimyasal giivenlik ve iiriin icerigi boyutunu
olusturmaktadir. Arag liretiminde kullanilan boyalar, kaplamalar, plastikler, yapistiricilar, kauguk
bilesenler, yaglayicilar, metal alagimlar ve batarya bilesenleri ¢ok sayida kimyasal madde ve
karigim igermektedir. Bu kimyasallarin glivenli bigcimde yonetilmesi, kayit altina alinmasi, izin ve
kisitlama siireglerinin takip edilmesi, hem insan saglig1 ve g¢evrenin korunmasi hem de AB
pazarma erisimin siirdiiriilebilmesi bakimindan ©6nem tasimaktadir. KKDIK/REACH aym
zamanda dongiisel ekonomi hedefleriyle de baglantilidir, ¢iinkii yeniden kullanim, geri doniisiim
ve ikincil hammadde kullaniminin yayginlagmasi, iiriin ve malzeme igeriklerinin giivenilir bicimde
bilinmesini gerektirmektedir.

CSDDD, bu doniisiimiin tedarik zinciri yoOnetimi ve kurumsal sorumluluk boyutunu
giiclendirmektedir. Otomotiv sektorii, hammadde temininden parga {iretimine, batarya deger
zincirinden lojistik faaliyetlere kadar genis ve cok katmanli bir tedarik agina sahiptir. Bu yap1
icinde insan haklari, ¢evresel riskler, ¢calisma kosullari, hammadde temini ve tedarikgi iliskileri
giderek daha fazla 6nem kazanmaktadir. CSDDD’nin dogrudan uygulama kapsami smirli ve
asamali olsa dahi, AB ile biitiinlesik tedarik zincirlerinde yer alan Tiirk sirketleri bakimindan bilgi,
veri, risk degerlendirmesi ve izlenebilirlik taleplerinin artmasi beklenmektedir. Bu nedenle
CSDDD, Bataryalar Tiiziigli kapsamindaki hammadde odakli 6zen yiikiimliiligi hiikiimleri,
CRMA, KKDIK ve OTA diizenlemeleriyle birlikte degerlendirilmelidir.

NZIA ise tiim bu doniisiimiin sanayi politikas1 ve yatirim kapasitesi boyutunu temsil etmektedir.
NZIA, dogrudan araglara iliskin teknik hiikiimler getirmemekle birlikte, elektrikli mobiliteye
gecisin temelini olusturan batarya sistemleri, enerji depolama teknolojileri, hidrojen uygulamalari,
gii¢ elektronigi, yenilenebilir enerji teknolojileri ve diisiik karbonlu iiretim siiregleri bakimindan
stratejik bir gerceve olusturmaktadir. Bu nedenle NZIA, otomotiv sektoriiniin yalnizca mevzuat
uyumu bakimindan degil, teknoloji gelistirme, yatirim planlamasi, iiretim kapasitesi ve
rekabetcilik bakimindan da degerlendirilmesi gereken yatay bir diizenleme alanidir.

Bu biitiinciil yap1 dikkate alindiginda, incelenen mevzuatlar arasinda dogrusal degil, karsilikli
bagimliliga dayali bir iliski bulundugu goriilmektedir. CO- hedefleri elektrikli mobiliteyi tesvik
etmekte; elektrikli mobilite AFIR kapsamindaki altyap: ihtiyacini artirmakta; elektrikli arag
iiretimi batarya talebini biiylitmekte; batarya talebi kritik hammaddelere erisimi ve tedarik zinciri
izlenebilirligini stratejik hale getirmekte; kritik hammaddelerin glivence altina alinmasi1 dongiisel
ekonomi, OTA ve geri doniisiim sistemlerinin gelismesine bagli olmakta; tiim bu siiregler ise
kimyasal gilivenlik, temiz liretim, veri yOnetimi, tedarik zinciri 6zen yiikiimliliglii ve sanayi
kapasitesiyle desteklenmektedir.

Bu nedenle mevcut durum analizinin ortaya koydugu temel sonuglardan biri, herhangi bir
mevzuata yonelik uyum c¢alismasinin diger diizenlemelerden bagimsiz ele alinmasmin yeterli
olmayacagidir. Otomotiv sektoriiniin dontisiimii, tek tek mevzuatlarin gerekliliklerinden ¢ok, bu
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mevzuatlarin birlikte olusturdugu ortak yonelim iizerinden anlasilmalidir. Bu ortak yonelim, diisiik
karbonlu iiretim, dongiisel kaynak kullanimi, siirdiiriilebilir tedarik zinciri, veri temelli
izlenebilirlik, temiz teknoloji yatirimlar1 ve AB ile entegre rekabet¢ilik yapisinin korunmasidir.

2. Tiirkiye’nin Mevcut Hazirhik Diizeyi ve Giiclii Yonleri

BAR'’lardan elde edilen bulgular, Tiirkiye’nin otomotiv sektoriiniin AB’nin yesil ve dijital
doniisiim giindemi karsisinda tamamen yeni bir baglangic noktasinda olmadigin1 géstermektedir.
Tiirkiye, uzun yillardir AB teknik mevzuatiyla uyumlu iiretim yapan, AB pazarina giiclii sekilde
entegre olmus ve gelismis bir otomotiv iiretim altyapisina sahip bir iilkedir. Bu durum, déniisiim
stirecinde 6nemli bir avantaj olusturmaktadir.

Tiirkiye otomotiv sanayii, ana sanayi ve tedarik sanayiinden olusan giiglii bir tiretim ekosistemine
sahiptir. Sektoriin ihracat odakli yapisi, AB pazarinin gereklerine uyum saglama kapasitesini
gelistirmistir. Bu yapi, yeni AB diizenlemelerinden kaynaklanacak yiikiimliiliikklerin anlagiimast,
takip edilmesi ve sektorel diizeyde karsilanmasi bakimindan 6nemli bir kurumsal ve ticari deneyim
saglamaktadir. AB ile yliksek diizeyde ekonomik entegrasyon, doniisiim siirecini zorunlu hale
getirmekle birlikte, ayn1 zamanda sektoriin uyum kapasitesini destekleyen bir 6grenme zemini de
olusturmaktadir.

Tiirkiye’nin AB teknik mevzuatina uyum deneyimi, tip onay sistemi, uygunluk degerlendirme
mekanizmalari, kalite altyapisi ve piyasa gozetimi ve denetimi alanlarinda olusmus kurumsal
kapasite de dnemli bir baglangic noktasidir. Euro 7, CO2 emisyon standartlar1 ve araglara iliskin
teknik diizenlemeler bakimimdan mevcut tip onay ve diizenleyici altyapi, yeni ylikiimliiliiklerin
takip edilmesi ve uygulanmasi i¢in temel olusturabilecek niteliktedir. Bununla birlikte yeni
diizenlemelerin yalnizca geleneksel tip onay veya {iriin uygunlugu mantigiyla sinirli kalmadig,
veri yonetimi, kullanim 6mrii boyunca performans izleme, batarya dayanikliligi, dijital kayit
sistemleri ve ¢evresel performansin izlenmesi gibi yeni unsurlar i¢erdigi goriilmektedir.

Cevre, atik yonetimi ve geri doniisiim alanlarinda da Tiirkiye’de belirli bir mevzuat ve uygulama
altyapist bulunmaktadir. Atik pil ve akiimiilatorlerin yonetimi, OTA, ¢evresel izin siiregleri,
endiistriyel emisyonlar, geri kazanim ve genisletilmis tiretici sorumlulugu uygulamalari, doniisiim
stirecinde yararlanilabilecek mevcut politika araclari arasinda yer almaktadir. Ancak bu yapilarin
onemli bir kismi1 geleneksel atik yonetimi ve ¢evresel izin perspektifiyle sekillenmis olup, AB’nin
yeni nesil diizenlemelerinde 6ne c¢ikan yasam dongiisii, iiriin bilgisi, izlenebilirlik, ikincil
hammadde, dijital pasaport ve tedarik zinciri sorumlulugu yaklasimiyla gili¢lendirilmesi
gerekmektedir.

Kimyasallar alaninda KKDIK Y 6netmeligi’nin yiiriirliikte olmasi, Tiirkiye’ nin REACH’e paralel
bir diizenleyici gerceve olusturma niyetini gostermektedir. Bu durum, otomotiv sektoriinde
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kullanilan kimyasallarin kayit altina alinmasi, giivenli kullanim bilgilerinin paylasilmasi, izin ve
kisitlama siire¢lerinin takip edilmesi bakimindan 6nemli bir hukuki temel saglamaktadir. Bununla
birlikte, uygulama kapasitesi, veri paylasimi, kayit dosyalarinin tamamlanmasi, test ve laboratuvar
altyapisi gibi alanlarda gelisim ihtiyac1 devam etmektedir.

Enerji, sanayi ve yatirim politikalar1 bakimindan da Tiirkiye’de 6nemli bir politika zemini
mevcuttur. Yesil Mutabakat Eylem Plani, kalkinma planlari, sanayi ve teknoloji stratejileri, enerji
planlari, yenilenebilir enerji hedefleri, yatirim tesvikleri, Ar-Ge destekleri ve teknoloji gelistirme
mekanizmalari; elektrikli araglar, batarya sistemleri, enerji depolama, hidrojen teknolojileri, gii¢
elektronigi ve temiz iiretim yatirimlart bakimindan kullanilabilecek araglar sunmaktadir. Bu
durum, NZIA ve AFIR gibi diizenlemelerle baglantili doniisiim alanlar1 bakimindan énemli bir
hazirlik zemini olusturmaktadir.

Son yillarda elektrikli arag {iretimi, batarya yatirimlari, enerji depolama sistemleri, sarj altyapisi
ve temiz teknoloji alanlarinda atilan adimlar da sektoriin doniisiim kapasitesini desteklemektedir.
Bu gelismeler, Tiirkiye’nin yalnizca mevzuat uyumu perspektifiyle degil, ayn1 zamanda sanayi
kapasitesi ve yatirim potansiyeli agisindan da doniisiim siirecinde aktif bir konum alabilecegini
gostermektedir.

Bununla birlikte, mevcut hazirlik diizeyinin farkli kurumlar, politika alanlar1 ve sektorel
diizenlemeler arasinda dagilmis oldugu goriilmektedir. Tiirkiye’de ¢ok sayida mevzuat, strateji,
tesvik ve kurumsal mekanizma bulunmakla birlikte, bunlarin tamaminin AB’nin yeni nesil yesil
ve dijital doniisiim diizenlemeleriyle uyumlu ortak bir ¢ergceve altinda iligskilendirilmesi
gerekmektedir. Bu nedenle mevcut durum analizinin ortaya koydugu temel hususlardan biri,
Tiirkiye’nin bir¢ok alanda sifirdan baslamadigi, ancak mevcut kapasitenin daha biitiincil,
koordineli, veri odakli ve sektor ihtiyaglarina duyarl bir yapiya kavusturulmasi gerektigidir.

3. Ortak Bosluklar ve Yatay ihtiyaclar

Incelenen on bir analiz raporu, mevzuatlarin teknik kapsamlar1 ve sektore etkileri farkli olmakla
birlikte, ortaya ¢ikan ihtiyaglarin 6nemli 6l¢lide ortaklastigini gostermektedir. Bu ortak ihtiyaglar,
yalnizca tek bir mevzuatin uygulanmasina iliskin eksiklikler olarak degil, otomotiv sektoriiniin
genel doniisiim kapasitesini belirleyen yatay alanlar olarak degerlendirilmelidir.

Ilk ortak ihtiyac alani, kurumlar arasi koordinasyonun giiclendirilmesidir. incelenen
diizenlemeler sanayi, ¢evre, enerji, ticaret, ulastirma, ¢calisma hayati, standardizasyon, uygunluk
degerlendirmesi, yatirim ve finansman gibi ¢ok sayida politika alanini kesmektedir. Bu durum, tek
bir kurumun veya tek bir sektorel politikanin yeterli olmayacagini géstermektedir. CO- hedefleri
enerji altyapisi ve sanayi politikalariyla; AFIR ulastirma ve enerji planlamasiyla; Bataryalar
Tiiziigl gevre, sanayi, ticaret ve enerji politikalariyla; CRMA madencilik, geri doniisiim ve sanayi
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stratejileriyle; CSDDD ise ¢alisma hayati, insan haklari, ¢evre ve tedarik zinciri yonetimiyle
iliskilidir. Bu nedenle mevcut durum, siireklilik arz eden, ¢ok paydash ve karar alma
siireclerini destekleyen koordinasyon mekanizmalarina ihtiya¢ bulundugunu gostermektedir.

Ikinci énemli ihtiyag alani, veri yonetimi ve izlenebilirlik altyapisinin gelistirilmesidir. Yeni
nesil AB mevzuatlari, geleneksel mevzuat uyumu anlayisinin otesine gegerek iiriin, malzeme,
kimyasal, emisyon, karbon ayak izi, geri doniistiiriilmiis icerik, hammadde kaynagi, tedarikei
bilgisi ve cevresel risklere iliskin verilerin toplanmasini, dogrulanmasini, saklanmasini ve
paylasilmasini gerektirmektedir. Bataryalar Tiizligli kapsamindaki dijital batarya pasaportu,
KKDIK kapsamindaki kimyasal kayit ve giivenlik bilgi sistemleri, CSDDD kapsamindaki tedarik
zinciri risk bilgilerii CRMA kapsamindaki kaynak ve tedarik giivenligi bilgileri, OTA
kapsamindaki par¢a ve malzeme izlenebilirligi ve Euro 7 kapsamindaki performans izleme
yaklasimi, veri altyapisin1 merkezi bir ihtiyag¢ haline getirmektedir.

Ugiincii ortak bosluk, tedarik zinciri goriiniirliigii ve tedarik zinciri yonetimi alanindadir.
Otomotiv sektdrii ¢ok katmanli ve uluslararasi tedarik zincirleriyle calismaktadir. Yeni
diizenlemeler yalnizca nihai ireticinin ylkimliliiklerini degil, tedarikgilerin, hammadde
saglayicilarinin, kimyasal tedarikgilerinin, batarya iireticilerinin, geri doniisiim tesislerinin ve
lojistik aktdrlerinin de veri ve uyum siireglerine dahil edilmesini gerektirmektedir. Ozellikle KOBI
niteligindeki tedarikgilerin bu yeni yiikiimliiliiklere hazirlanmasi, sektoriin genel uyum kapasitesi
bakimindan belirleyici olacaktir. Tedarik zincirinin goriiniir olmadig1 bir yapida karbon ayak izi,
geri doniistiiriilmiis igerik, kritik hammadde kaynagi, kimyasal icerik veya insan haklar1 ve
cevresel risklerin yonetilmesi miimkiin olmayacaktir.

Doérdiincti ortak ihtiyag, laboratuvar, test, dogrulama ve sertifikasyon kapasitesinin
giiclendirilmesidir. Bataryalar, kimyasallar, emisyonlar, fren ve lastik asmmasi, geri
doniistiiriilmiis igerik, karbon ayak i1zi, malzeme geri kazanimi ve ¢evresel performans gibi alanlar,
giivenilir teknik test ve dogrulama altyapisi gerektirmektedir. KKDIK bakimindan toksikolojik ve
ekotoksikolojik test kapasitesi, Euro 7 bakimindan yeni test yontemleri, Bataryalar Tiizligi
bakimindan performans, dayaniklilik, karbon ayak izi ve geri doniistiiriilmiis icerik dogrulamasi,
OTA ve geri doniisiim bakimindan malzeme geri kazanim performansi, IED bakimindan emisyon
izleme ve ¢evresel performans degerlendirmesi bu ihtiyacin farkli gériintimleridir.

Besinci ortak ihtiyag, dongiisel ekonomi ve geri doniisiim altyapisinin gelistirilmesidir.
Bataryalar Tiiziigii, OTA Direktifi ve CRMA birlikte degerlendirildiginde, geri doniisiim artik
yalnizca g¢evre politikasi araci degil, ayn1 zamanda kaynak giivenligi ve sanayi dayaniklilig1 araci
haline gelmektedir. Elektrikli ara¢ bataryalarinin giivenli sekilde sokiilmesi, ikincil kullaniminin
degerlendirilmesi, kritik hammaddelerin geri kazanilmasi, ara¢ parcalarinin yeniden kullanimi ve
malzeme dongiilerinin izlenmesi i¢in teknik, hukuki ve fiziksel altyapinin gelistirilmesine ihtiyag
bulunmaktadir.
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Altinc1 ihtiyag alani, insan kaynag ve teknik uzmanlik kapasitesidir. incelenen mevzuatlar,
batarya teknolojileri, karbon hesaplama, kimyasal giivenlik, veri yOnetimi, dijital pasaport
sistemleri, emisyon testleri, geri doniisiim teknolojileri, tedarik zinciri risk yonetimi,
stirdiiriilebilirlik raporlamast ve temiz {iretim gibi uzmanlik gerektiren bircok yeni alani
kapsamaktadir. Bu alanlarda hem kamu kurumlarinin hem de 6zel sektoriin bilgi ve uygulama
kapasitesinin gelistirilmesi gerekmektedir. Doniisiim yalnizca mevzuat degisikligiyle degil, bu
mevzuatlar1 uygulayabilecek insan kaynaginin yetistirilmesiyle miimkiin olacaktir.

Yedinci ortak ihtiyag, finansman ve yatirnm mekanizmalarinin giiclendirilmesidir. Temiz
iiretim, enerji verimliligi, batarya tiretimi, geri doniisiim tesisleri, sarj altyapisi, test ve dogrulama
merkezleri, dijital veri sistemleri ve tedarik zinciri doniisiimii 6nemli yatirnmlar gerektirmektedir.
Ozellikle KOBI’ler acisindan bu déniisiimiin finansmani kritik bir konudur. Mevcut tesvik ve
destek mekanizmalarinin, AB diizenlemelerinden kaynaklanan doniisiim ihtiyaglariyla
iligkilendirilmesi ve sektdriin farkli 6lgeklerdeki aktorlerini kapsayacak sekilde degerlendirilmesi
gerekmektedir.

Bu ortak ihtiyaglar, mevcut durum analizinin temel bulgularindan birini olusturmaktadir.
Incelenen mevzuatlar farkli isimler, yiikiimliiliikler ve uygulama takvimleri icerse de, otomotiv
sektorii agisindan ihtiya¢ duyulan temel kapasite alanlar biiytik 6l¢iide ortaktir. Bu nedenle mevcut
durum raporunun katkisi, tek tek mevzuat bosluklarini tekrar etmek degil, bu bosluklarin hangi
yatay alanlarda birlestigini ortaya koymaktir.

4. Yol Haritas1 Calismasina Yonelik Cikarimlar

Bu Mevcut Durum Analizi Raporu, on bir BAR’dan elde edilen bulgular1 bir araya getirerek
otomotiv sektoriiniin AB’nin yesil ve dijital doniisiim glindemi karsisindaki mevcut durumunu
biitlinciil bigimde ortaya koymayi1 amaglamaktadir. Raporun amaci, her bir mevzuata iliskin
ayrintili teknik degerlendirmeleri tekrarlamak veya yol haritasinda yer alacak eylemleri simdiden
belirlemek degildir. Bu rapor, bosluk analizleri ile hazirlanacak yol haritasi arasinda analitik bir
koprii islevi gormektedir.

Bu ¢ercevede mevcut durum analizi, sektoriin hangi alanlarda giiglii bir baslangi¢ noktasina sahip
oldugunu, hangi alanlarda ortak bosluklarin bulundugunu, mevzuatlarin birbirini nasil etkiledigini
ve doniisiim kapasitesini hangi yatay unsurlarin belirleyecegini ortaya koymaktadir. Bu bulgular,
bir sonraki asamada hazirlanacak yol haritas1 calismasinda onceliklendirme, uygulama siralamasi,
sorumlu kurum ve paydaslarin belirlenmesi, finansman araglarinin degerlendirilmesi, izleme
mekanizmalarinin  olusturulmast ve performans gostergelerinin gelistirilmesi i¢in temel
olusturacaktir.
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Yol haritas1 ¢calismasinda, bu raporda tespit edilen ortak doniisiim alanlarmin somut eylemlere
dontstiiriilmesi beklenmektedir. Ancak mevcut durum analizi asamasinda temel amag, hangi
adimin ne zaman ve kim tarafindan atilacaginmi belirlemek degil, bu kararlarin saglikli bicimde
aliabilmesi i¢cin mevcut durumu, ortak ihtiyaclari ve mevzuatlar arasi baglantilar1 agik bigimde
ortaya koymaktir.

Bu nedenle bu raporun temel ¢iktisi, otomotiv sektdriiniin doniisiim ihtiyacinin miinferit mevzuat
yiikiimliiliiklerinin toplamindan ibaret olmadigini gdstermesidir. Incelenen diizenlemeler, birlikte
degerlendirildiginde, sektoriin iiretim yapisini, tedarik zincirlerini, veri altyapisini, g¢evresel
performansini, yatirim ihtiyaglarin1 ve rekabet kosullarini etkileyen kapsamli bir doniisiim
siirecine isaret etmektedir. Yol haritasi ¢alismast ise bu mevcut durum tespitinden hareketle, s6z
konusu doniistimiin hangi onceliklerle, hangi araglarla ve hangi zamanlama iginde yonetilecegini
ortaya koyacaktir.
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VI. SONUC

Bu Mevcut Durum Analizi Raporu, Tiirk Otomotiv Sanayiinin AB Yesil Mutabakat Hedeflerine
Ulagmasi Projesi kapsaminda hazirlanan on bir Bosluk Analizi Raporu'nun bulgularini bir araya
getirerek, otomotiv sektoriiniin AB'nin yesil ve dijital donlisiim giindemi karsisindaki mevcut
durumunu biitiinciil bi¢imde ortaya koymay1 amaglamistir.

Onceki boliimde ayrintili bigimde degerlendirildigi iizere, incelenen mevzuatlar birbirinden
bagimsiz yiikiimlilikler biitiini degil, karbonsuzlasma, alternatif yakit altyapisi, batarya deger
zinciri, kritik hammadde gilivenligi, temiz iiretim, veri temelli izlenebilirlik, dongiisel ekonomi ve
strdiiriilebilir tedarik zinciri yonetimi etrafinda birbirini tamamlayan biitiinciil bir donlisim
cergevesi olusturmaktadir. Bu nedenle s6z konusu diizenlemeler yalnizca ¢evre veya iklim
politikasi meselesi olarak degil; sanayi rekabetciligi, yatirim ortami, enerji doniisiimil, dijitallesme
ve ihracatin siirdiiriilebilirligi bakimindan stratejik bir biitiin olarak ele alinmalidir.

Tiirkiye agisindan bakildiginda, otomotiv sektdriiniin AB pazarina giiclii entegrasyonu ve GB
kapsamindaki konumu, bu doniisiimiin etkilerinin dogrudan ve yakin vadede hissedilecegini
gostermektedir. Analiz, sektoriin tip onay sistemi, mevcut ¢evre ve attk mevzuati, KKDIK
altyapis1 ve sanayi politikalart bakimindan sifirdan baslamadigini; ancak bu kapasitenin V.
bolimde tanimlanan yedi yatay alanda —kurumlar arasi koordinasyon, veri yOnetimi ve
izlenebilirlik, tedarik zinciri goriiniirliigii, test/dogrulama kapasitesi, dongiisel ekonomi altyapisi,
insan kaynagi ve finansman— giiclendirilmesi gerektigini ortaya koymaktadir. Bu ihtiyaclar tekil
mevzuat bosluklar1 degil, sektoriin genel doniisiim kapasitesini belirleyen ortak alanlardir.

Bu cer¢evede mevcut durum analizinin temel c¢iktisi, doniisiim ihtiyacinin miinferit mevzuat
yiikiimliiliiklerinin toplamindan ibaret olmadig, sektoriin liretim yapisini, tedarik zincirlerini, veri
altyapisini ve rekabet kosullarini etkileyen kapsamli ve birbirine bagimli bir siirece isaret ettigidir.
Rapor, bosluk analizleri ile hazirlanacak yol haritasi ¢caligsmasi arasinda analitik bir koprii islevi
gormekte olup, burada tespit edilen ortak ihtiya¢ ve Oncelik alanlarinin, yol haritas1 ¢aligmasina
gecilmeden once sektdr temsilcileri ve ilgili kamu kurumlariyla birlikte dogrulanmasi ve
onceliklendirilmesi 6nerilmektedir.

Bu dogrultuda, her mevzuat alani icin ilgili paydaslarin katilimiyla olusturulacak tematik ¢aligma
gruplari, uygulama takviminin belirlenmesi ve doniisliim siirecinin izlenmesi bakimindan kalic1 bir
yOnetisim mekanizmasi saglayacaktir.

Sonug olarak bu ¢alisma, Tiirk otomotiv sanayiinin AB'nin yesil ve dijital doniigiim siireci
karsisindaki mevcut durumunu ortaya koyan, ortak ihtiya¢ alanlarini belirleyen ve projenin bir
sonraki asamasinda hazirlanacak entegre yol haritasina analitik bir temel saglayan bir
degerlendirme niteligindedir.
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VII. KAYNAKCA

- https://environment.ec.europa.eu/topics/waste-and-recycling/batteries en

- https://single-market-economy.ec.europa.eu/publications/obligations-economic-operators-
concerning-battery-due-diligence-policies_en

- https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2025/07/18/simplification-council-
adopts-law-to-stop-the-clock-on-due-diligence-rules-for-batteries/

- https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/package-simplification-business/file-third-
omnibus-package-including-on-small-mid-caps-and-removal-of-paper-requirem

- https://single-market-economy.ec.europa.eu/publications/omnibus-iv_en

- https://ticaret.gov.tr/dis-iliskiler/yesil-mutabakat/ab-dongusel-ve-surdurulebilir-sanayi-
politikalari/ab-batarya-mevzuati/ozen-yukumlulugu

- https://ticaret.gov.tr/dis-iliskiler/yesil-mutabakat/ab-dongusel-ve-surdurulebilir-sanayi-
politikalari/ab-batarya-mevzuati/surdurulebilirlik-ve-guvenlik-kriterleri-etiketleme-ve-
bilgilendirme-kriterleri

- https://ticaret.gov.tr/dis-iliskiler/yesil-mutabakat/ab-dongusel-ve-surdurulebilir-sanayi-
politikalari/ab-batarya-mevzuati/batarya-atik- Yonetimi/Genisletilmis-uretici-sorumlulugu-(GUS)

- https://ticaret.eov.tr/dis-1liskiler/yesil-mutabakat/ab-dongusel-ve-surdurulebilir-sanayi-
politikalari/ab-batarya-mevzuati/dijital-batarya-pasaportu

- https://www.sanayi.gov.tr/assets/pdf/plan-program/Mobilite Aracve Teknolojileri YolHaritasi.pdf

- https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/11/25/0SD SR%2023-24.pdf

- https://shura.org.tr/raporlar/

- https://iicec.sabanciuniv.edu/tr

- https://uib.ore.tr/tr/birliklerimiz-uludag-otomotiv-endustrisi-ihracatcilari-birligi-oib-hakkinda

- https://oib.ore.tr/tr/default.html

- https://www.sanayi.gov.tr/assets/img/popup-image/pdf/SanayiTeknolojiStratejisi2030.pdf

- https://www.acea.auto/press-release/acea-sets-out-critical-conditions-for-a-stronger-eu-
automotive-package/;
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- https://ticaret.gov.tr/dis-1liskiler/yvesil-mutabakat/ab-dongusel-ve-surdurulebilir-sanayi-
politikalari/ab-sanayi-ve-rekabetcilik-politikalari/otomotiv-paketi-16-aralik-2025;

- https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_25 3051;

- https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/action-plan-future-automotive-
sector/automotive-package en;

- https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/package-automotive-package/file-
simplification-of-technical-requirements-and-testing-procedures-for-motor-vehicl;

https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2026/785705/EPRS BRI(2026)785705
EN.pdf

- https://epthinktank.eu/2026/05/21/industrial-accelerator-act-eu-legislation-in-progress/;

- https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/theme-a-new-plan-for-europe-s-sustainable-
prosperity-and-competitiveness/file-industrial-decarbonisation-accelerator-act;

- https://ec.europa.eu/newsroom/growth/items/928572/en;

- https://kosano.org.tr/wp-content/uploads/2026/04/Sanayi-Hizlandirma-Yasasi-Taslagi-
Hakkinda.pdf

- https://international-partnerships.ec.europa.eu/policies/global-gateway/critical-raw-materials-
crm-partnership-roadmap-zambia en;

- https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip 26 862;

- https://energy-platform.ec.europa.eu/raw-materials;

- https://single-market-economy.ec.europa.eu/news/commission-launches-platform-aggregate-
demand-raw-materials-and-boost-diversification-2026-04-13 en;

https://webdosva.csb.gov.tr/v2/ced/2026/03/ED-Y-NETMEL-UYGULAMALARINA-DA-R-
GENELGE-2026-4-20260318153726.pdf

- https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/carriage/revision-of-the-reach-
regulation/report?sid=10201

https://kimyasallar.csb.gov.tr/kimyasal-kavit-sistemi-kks/321

https://www.iso.org.tr/duyurular/resm%C3%AE-gazete/vatirim-projelerinin-stratejik-oncelikleri-
kapsaminda-36-urun-kritik-hammadde-olarak-belirlendi/
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https://www.verginet.net/dtt/11/Vergi-Sirkuleri-2026-50.aspx;

https://www.pwc.com.tr/tr/hizmetlerimiz/vergi/dolayli-vergi/bultenler/yatirim-tesvik-
bultenleri/2026/vyatirim-projelerinin-stratejik-oncelik-ve-teknik-degerlendirmesine-dair-tebligde-
degisiklik-yapilmasina-dair-teblig.html

- https://webdosva.csb.gov.tr/db/cygm/icerikler/endustr-yel-em-syonlarin-yonet-m--yonetmel-g--
14.01.2025-32782-20250115130137.pdf

- https://sifiratik.gov.tr/kutuphane/haberler/cevre-sehircilik-ve-iklim-degisikligi-bakanligi-yesil-
donusumun-standartlarini-belirliyor

- https://sifiratik.gov.tr/kutuphane/haberler/turkiye-nin-ilk-iklim-kanunu-tbmm-de-kabul-edildi

- https://mevzuat.gov.tr/mevzuat?MevzuatNo=7552&MevzuatTur=1 &MevzuatTertip=5

- https://www.maden.org.tr/uploads/ContentFiles/2026-01-19-17-34-44-511486.pdf

- https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2025/11/20251130-4.htm;

- https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2025/11/20251130-5.htm;

- https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2025/11/20251130-6.htm;

- https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2025/11/20251130-7.htm;

- https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2025/11/20251130-8.htm;

- https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2025/11/20251130-3.htm;

- https://tudoksad.org.tr/sektorel-mevcut-en-iyi-teknikler-met-tebligleri-resmi-gazete-de-
yayimlandi;

- https://cyem.csb.gov.tr/haberler/sanayide-yesil-donusumun-vyol-haritasi-devreye-giriyor-
296865;

- https://iicec.sabanciuniv.edu/sites/iicec.sabanciuniv.edu/files/inline-files/IICEC-TCEMO-
2025 _0.pdf

- https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-decarbonisation/road-transport/lorries-buses-
and-coaches_en

https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2026/03/30/heavy-duty-vehicles-
council-adopts-targeted-flexibility-for-manufacturers-to-comply-with-co2-targets
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SAUCTI ST
Avrupa Birligi tarafindan

finanse edilmektedir

" https://www.aecc.eu/legislation/co2-emission-standards-for-heavy-duty-vehicles/

- https://www.acea.auto/publication/decarbonising-heavy-duty-road-transport-state-of-the-
enabling-conditions

- https://www.europarl.europa.eu/news/en/press-room/202606111PR45210/new-rules-for-a-
more-sustainable-eu-automotive-sector

- https://www.iea.org/policies/21338-eu-rules-on-end-of-life-vehicles

- https://autorecyclingworld.com/recycling-sector-backs-eu-elv-vote-but-warns-implementation-
will-decide-success/

- https://recyclingeurope.org/publication/ep-plenary-greenlights-elv-deal-europe-must-now-
build-the-market-to-deliver-it/

- https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/carriage/omnibus-viii-environment-industrial-
emissions-medium-combustion-plants-waste/report?sid=9801

- https://commission.europa.eu/topics/business-and-industry/doing-business-eu/sustainability-
due-diligence-responsible-business/corporate-sustainability-due-diligence en

- https://ec.europa.cu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14445-Corporate-
sustainability-due-diligence-development-of-guidelines_en

- https://oeil.europarl.europa.eu/oeil/en/document-summary?id=1879751

- https://www.eesc.europa.eu/en/news-media/press-summaries/calculation-heavy-duty-vehicles-
emission-credits-2025-2029

- https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/theme-a-european-green-deal/file-review-of-
the-co2-emission-standards-for-heavy-duty-vehicles

- https://www.lexology.com/library/detail.aspx?e=10deca09-b8d6-47e8-86¢6-1011fca3b5e0

- https://www.donanimhaber.com/bataryalari-yoneten-kurallar-degisiyor-iste-taslak-yonetmelik--
200231

- https://www.erdem-erdem.av.tr/bilgi-bankasi/bataryalar-ve-atik-bataryalar-hakkinda-
yonetmelik-taslagi-avrupa-birligi-mevzuatina-uyum-cercevesinde-yeni-duzenlemeler

- https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/ab-nin-batarya-duzenlemesi-turkiye-icin-bazi-firsatlar-
sunuyor/3670290
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